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NOVY PEUGEOT
308 SW

Jedinecny

Dojezd az 72 km ve 100% elektrickém rezimu — kompletni dobiti do 2 hodin —
emise < 26g CO,/km

5L T
OPTIWAY
SERVIS

PEUGEOToororucue TOTAL  Spotieba a emise CO, modelu 308 SW HYBRID v kombinovaném provozu 1,1-1,2 1/100 km, 25-26 g/km. Dojezd az 72 km je méfeny dle metody WLTP

v méstském provozu pro 308 SW HYBRID 180 e-EAT8. Foto je pouze ilustrativni. *Nad rédmec bézné dvouleté zaruky je o Peugeot 308 SW HYBRID kompletné postarano v ramci servisni smlouvy
OPTIWAY SERVIS na 5 let ¢i do najeti 50 000 km. Vice na peugeot.cz.



Zelena se

Po roce opét vyhlaSujeme nominace nasi anke-
ty Flotila roku — tentokrat v jiz devatendctém
vyddni. Anketa o nejlepsi firemni auta a sluzby

fadu zmén a posiluje o nové partnery. Vedle
jiz tradicniho partnera spolecnosti LeasePlan
se priddvé spolecnost CEZ ESCO a Ceskd lea-
singovd a financni asociace. Jeji clenové budou
volit vitéze v kategorii Fleetov§ manager roku
a spolecné s nami budou rozhodovat i o poradi
v noveé kategorii ,Cena ze nejvétsi prinos eko-
logii”. CEZ ESCO se naopak stdvd partnerem
kategorie Elektrické auto roku, jejiz vitéz bude
vyhlasen v pribéhu e-Salonu v Praze - Letna-
nech na zacatku listopadu.
Lehkou obménou prochdzi i systém hlasovant.
0 umisténi ve dvou hlavnich kategoriich, tedy
o Flotilovém auté roku a Elektrickém flotilovém
auté roku, rozhodli transparentnim hlasova-
nim Gcastnici testovaciho dne v Hradci Kra-
lové, v dalSich pridruzenych kategoriich zvoli
své vitéze fleetovi manazefi prostrednictvim
internetového hlasovani. Jde o kategorie Re-
ferentské auto roku, ManazZerské auto roku,
Prémiové auto roku, UZitkovy viz roku a sa-
mostatnou kategorii NEW ENERGY, ktera letos
Cita nejpocetnéjsi pole témér dvaceti nomino-
vanych voz{. Koresponduije to se silici nabidkou
automabilek, ale i zvySujicim se zdjmem o nové
ekologické varianty mezi firmami. Doklada
to nejen nds aktudini prizkum, ale i nase dfi-
véjSi clanky vénujici se tématice elektrifikace
teskijch vozovych parki. Rada spole¢nosti se
postupné vyzndva z toho, Ze se na snizovani
uhlikové stopy zaméfuji vic a vic jak v celém
svém provozu, tak pravé i s ohledem na svij
vozovy park. | z tohoto dlivodu je toto ¢islo pro-
Spikovano tématy spojenymi s elektromobili-
tou a na problematiku jsme se podivali nejen
ve zminéném prlzkumu, ale tfeba i v pribéhu
nasich dlouhodobyjch testt — at'jiz se Skodou
Enyaq iV, anebo modelem Hyundai Kona Elect-
ric, ktery u nds travi jiz sedmy mésic a ktery
jsme proklepli i z pohledu degradace baterie
po ndjezdu 60 000 km. Preji pohodoveé cteni
a rozvazny posudek pfi hlasovani v anketé na
webu www.e-flotila.cz.

Michal Zd'drsky, séfredaktor
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AKTUALITY

VE ZKRATCE

Dojezd 610 km

Hyundai predstavil podobu zcela nového mode-
lu IONIQ 6. Pfisné aerodynamicky streamliner
nabidne Uctyhodné vykony vcetné rekordniho
dojezdu. S predbéZnou spottebou elektrické
energie nizsi nez 14 kWh/100 km (dle WLTP)
bude jednim z nejispornéjSich elektromabildl
na trhu. Ujede aZ 610 kilometr( na jedno na-

] - -
Elektricka ofenziva
Skoda a upozornila na

urychleni vlastni elektrické ofenzivy. Do roku 2026 jsou
v planu tfi nové modely, dal$i budou rychle nasledovat.

biti, k tomu slibuje ultrarychlé nabijeni z 10 na
80 % za 18 minut. Baterii o kapacité 77,4 kWh
Ize kombinovat se dvéma druhy pohonu: zad-
nich nebo vSech kol. Vircholnd verze se dvéma
elektromotory nabidne nejwyssi vykon 239 kW
a maximdlni tocivy moment 605 Nm. IONIQ
6 s touto konfiguraci dokaze zrychlit z 0 na
100 km/h za 5,1 sekundy.

Tankovani pod kontrolou

Spolecnost Eurowag spousti novou mobilni
sluzbu, kterd usnadni Zivot nejen fidicm, ale
zejména vsem spravciim vozovych parkd. Na trh
prichazi produkt Eurowag Pay, kterj umoziuje

wag Pay na vice nez 400 stanicich v Rakousku,
Belgii, Ceské republice, Némecku, Madarsku,
Litvé, Polsku, Slovensku a Spanélsku. Do konce
roku by méla byt dostupnd na celkem vice nez
1500 stanicich.

Vice stanic

DKV Mobility rozsifuje nabijeci sit' o nabijecky
spolecnosti EnerMia, ¢imZ se pocet nabijecich
bod0 napfi¢ Evropou rozriista jiz na 310 000
nabijecek zahrutjich do celé akceptacni sité.
VSechny nabijecky Ize navic stejné jako Cerpa-
c stanice wyhledat v mobilni aplikaci. Kromé
transparentniho prehledu ndkladd nabizi aplika-
ce integrovany planovat tras, ktery zohlediuje
parametry, jako jsou napfiklad typ vozidla nebo
stav baterie. UZivatelé si tak mohou pohodiné
napldnovat cestu a zastavky pro dobijeni.
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N ova identita zahrnuje novy designovy
jazyk i nové logo a predstavena byla
spole¢né s novym konceptem VISION 78S.
Sedmimistné velké SUV nabizi Sest mist
ve tfech Fadach a integrovanou détskou
stted vozu. Interiér nového koncep¢niho
vozu Skoda VISION 7S se vyznaluje sy-
metrickym ,,obepinajicim® designem. Pro-
storny interiér ma dvé rtizné konfigurace,
které nabizeji
novy prostoro-

Peugeot 408

Peugeot predstavil svij novy dynamic-
ky fastback, ktery ozivuje nazev Peu-
geot 408. Novinka je 469 cm dlouha,
148 cm vysokd a rozvor vozu sahd na
279 cm. Interiér nabizi §tédry prostor ve

vy zazitek pro samotnou jizdu a odpoci-
nek. V rezimu Jizda jsou vSechny ovladaci
prvky v zdkladni poloze a centralni doty-
kovy displej je otocen vertikalné, aby op-
timalné zobrazoval dulezité informace bé-
hem jizdy. Rezim Relax lze aktivovat pri
nabijeni nebo pii zastavce na odpocinek.
Studie na bazi modularni platformy pro
elektromobily (MEB) koncernu Volks-
wagen ma baterii s kapacitou 89 kWh, kte-
rd umoznuje dojezd vice nez 600 km v re-
Zzimu WLTP.

Samotny pohled na design no-
vého vozu jasné naznacuje, kudy se
bude ubirat i podoba dal$ich mode-
1. Podil ¢isté elektrickych vozi na prode-
ji znacky Skoda mé v Evropé do roku 2030
vzrlist na vice nez 70 %. Skoda Auto chce
v pristich péti letech investovat dalsich 5,6
miliard eur do elektromobility a 700 mili-
ont eur do digitalizace.

na dohled

druhé radé, misto pro kolena (¢ini
188 mm. Velkorysy je také zavazadlo-
vy prostor s objemem 536 litrii, po sklo-
peni opéradel zadnich sedadel tento ob-
jem vzroste az na 1611 litri. Nabidka
pohontl zahrnuje dvé plug-in hybridni
verze o vykonu 180 a 225 k a benzino-

vy motor o vykonu 130 k. Za nékolik

mésict od uvedeni téchto pohonti na
| trh zamifi i plné elektricka verze. No-

—) vy Peugeot 408 bude uveden na trh

uz pocatkem roku 2023.




Cisté elektrické SUV kupé

7 r n volkswagen.cz/ID5

Volkswagen way t0 ——————@)
‘ I I \ Kombinovana spotfeba a emise CO, modelu ID.5: 17,1 kWh/100 km, 0 g/km.
Vyobrazeny model mize obsahovat prvky priplatkové vybavy.
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Zamereno na elektromobilitu
Prinasime dalsi

pokrac¢ovani naseho

/4 4

testovani firemnich

v ramci projektu

5 na 5. I tentokrat se
zameérime na petici Ciste
elektrickych aut.

MICHAL KLAPA + AUDI E-TRON
Thned pti prevzeti vo-
zu jsem si fekl, Ze vozi-
dlo vubec nevypada jako
elektromobil. Coz pova-
Zuji za jeho silnou stran-
ku, e-tron si nehraje na
kosmickou lod, a naopak
svym exteriérem budi vel-
kou pozornost svoji typic-

atimco v minulém dile nasi no- kou krasou pro Audi. Jako

vé rubriky jsme dali Sanci elek- jeden z nejhezcich detaili — o

trickému Citroénu C4, modelu
Kia EV6, VW ID.4, Skoda Eny-

aq iV a Hyundaji Ioniq 5, tentokrét jsme

povazuji oranzové brzdo-  pésy ve vozidle. Ve floti-  di zvykli a pokud nemaji

vé tfrmeny, které ladi s na-  le bych toto vozidlo na-  zkuSenosti s elektromobi-

pisy na vozidle a s oran-  ordinoval predstavenstvu.  lem, tak to pro né nebude

nasim testovacim pilotim dali k dispozici
modely Peugeot e-208, BMW iX3, Ford
Mustang Mach-E, VW ID.4 GTX a Audi
e-tron. Ktery z nich jim dava nejvétsi smy-

zovymi bezpecnostnimi  Casto jsou na vozidla Au-  takovy Sok.

MILAN KANA + BMW IX3
Pokud bych mél BMW
iX3 zhodnotit z pohledu

s1? Hodnotit budou Milan Kéna z pojistov- bézného motoristy, je to bych si dokazal predsta-

ny Kooperativa, Michal Kldpa ze spole¢- prvni elektromobil, ktery  vit v garazi. Pfi bézné jiz-
nosti Schindler, Stépan Litera ze spole¢nosti dé dokdze bez problému

Makro CR, Jaroslav Krutilek zastupujici nabidnout dojezd pfes

Ceskou leasingovou a finan¢ni asociace 400 km, zejména ve més-

a herec Jan Dolansky. Pfind$ime prvni té a na okreskich vyu-
rychlé stfipky ze zapocatého testovani. Zijete okamzity ndstup

vykonu, vz neni téz-

kopadny. Je to praktické
a pohodlné SUV a mezi
podobné velkymi konku-
renty i usporné. A uvnitf
je naprosto tiché.

JAN DOLANSKY + PEUGEOT E-208

[

Posttehy z predchozich dili
naleznete zde vcetné financovani
vybranych vozidel od spolecnosti

ALD Automotive.

s elektromobily Suv
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Tak tohle auto mé velice

mile prekvapilo! Je to ta-
kovy rychly, velmi svizny
a mrstny strizlik, ktery ov-
$em skvéle sedi a clovek se
s nim vyradi. K vyborné-
mu dojmu prispél i vkus-
né zafizeny interiér. Peu-
geot e-208 GT m4d vse, co
od sportovnéjsiho auta
ocekavate — karbon, k-
ze a skvélé anatomické se-
dacky, prosté pecka. Do

mésta je tohle elektrické
auto jako délané. A ta Cer-

T
-

vena barva testovanému

modelu opravdu slusela!




Nove MG EHS

Plug-in hybrid

-

Since 1924

7 LET ZARUKA

150 000 km

od 887 940 KC

Nové MG EHS vam na prvni pohled ukazuje své SUV schopnosti. PFi vyvoji v Evropé byla vénovana nejvyssi
pozornost kvalité a vybéru Spickovych materidld a technologii. Asistencni systém MG Pilot disponuje prvky
autonomniho Fizeni a ke sledovani prostoru pred a kolem vozu vyuziva nové EHS kombinace kamer a radaru.
K pohonu slouzi plug-in hybridni hnaci jednotka se systémovym vykonem 258 koni a nabijet miZzete pfi jizdé, pri
stani, nebo prostrednictvim nabijeci stanice i domaci zasuvky. Cisté elektricky.dojezd na jedno nabiti je 52 km. Nove
EHS nabizi skv&lou kombinaci prvotfidni kvality a bohaté vybavy na vasich cestach.

Kombi tieba 1,8/100k CO, 43 g/km (d WLTP). t r h
Uzgje Igloev::;frﬁg e:enaarlzenl EU :;beo”;)lf;plsu EHgK gbra:kgﬁgmyllustratlvn\ WWW- m g m 0 0 r C Ze C » C Z




FLOTILA ROKU 2022

Flotila roku
v novém havu

Rekordni pocet nominaci, novy transparentni

styl hlasovani, nové kategorie a diky
ML) e Tetnge SR MR YENY i nejveétsi akce svého
druhu v roce 2022 - to je anketa Flotila roku 2022.

yhlasujeme jiz 19. ro¢nik tra-

di¢ni ankety Flotila roku o nej-

lepsi firemni auta a sluzby pro

fleetové zakazniky. Stejné jako
loni jsme nachystali testovaci den spole¢-
né s leasingovou spole¢nosti LeasePlan
a na palubé ptivitali nové vyznamné part-
nery - Ceskou leasingovou a finanéni aso-
ciaci a spole¢nost CEZ ESCO, zasttesujici
kategorii Elektrické auto roku.

Struktura nominaci zfstava stejna —
hlavnimi kategoriemi jsou FLOTILOVE
AUTO ROKU, ELEKTRICKE AUTO RO-
KU A UZITKOVE AUTO ROKU. Dalsi-
mi kategoriemi jsou Referentské auto, Ma-
nazerské Auto, Prémiové auto a v dnesni
dobé vlastné jiz povinnd kategorie NEW
ENERGY, do které spadaji vSechny mo-
dely vyuzivajici jakykoliv alterna-
tivni druh pohonu ¢i hybridni
technologie. Zatimco o vysled-
ku v hlavni kategorii rozhodova-

li porotci pfimo na dni zasvécené-
mu testovacim jizdam na polygonu
v Hradci Krélové, poradi v dal$ich
kategoriich ur¢i vysledky hlasova-

ni odborné vefejnosti na nasich

webovych strankich www.e-flotila.cz. Do
hlavnich dvou kategorii ankety nalezi ves-

keré z nominovanych modeli.

W FLomiLa 572022

Partnerem Elektrického auta roku se pro
tento rok stala spole¢nost CEZ ESCO. Vi-
téz této kategorie bude vyhlasen na stdn-
ku spole¢nosti v prabéhu e-Salonu v Pra-
ze - Letnanech, ktery se kona zacitkem
listopadu. ,Jako nejvétsi hra¢ v tuzemské
elektromobilité radi davame zakaznikiim
k dispozici zkusenosti nasich specialistil.
Diky dlouhodobé spolupraci s automobil-
kami umime také integrovat elektromobi-
ly do firemnich i municipalitnich flotil za
zajimavych podminek,” fikd Kamil Cer-
maék, generalni feditel CEZ ESCO.

Novinkou jsou doplinkové katego-
rie FLEETOVY DEALER ROKU, FLEE-
TOVY MANAZER ROKU, FLEETOVY
PRODUKT ROKU A CENA ZA NEJ-
VETSI PRINOS EKOLOGIL. Vitéze v ka-  se obmény vozového parku na ekologicka
tegorii Fleetovy manager roku budou vo-  vozidla, velky jednorazovy nakup elektri-

lit ¢lenové Ceské leasingové a finan¢ni  fikovanych vozidel ¢i vyznamné opatteni
na usporu nakladi na palivo pri
provozu fleetového autoparku.

FLOTI L n »Je nam cti, ze jsme se mohli
stat partnerem této tradi¢ni an-

kety. Véfim, ze zastupci nasich
2022

¢lenskych spolecnosti, které se
vyznamné podileji na financo-
asociace a spole¢né s nami se zapoji i do  vani firemnich vozidel, se do ankety aktiv-
hlasovani v kategorii Cena ze nejvétsi pii-  né zapoji,“ fikd Jaroslav Krutilek, general-
nos ekologii, kam spadaji projekty tykajici  ni tajemnik CLFA.

ESCO

Ceska leasingova a financni
asoclace
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FLEETOVY PRODUKT ROKU

AUTIX

Prostfednictvim systému AUTiX mate

prehled o vsech firemnich procesech, di-
ky on-line fe$eni pracujete s daty v real-
ném case a mate tak k dispozici aktudlni
vysledky. Pristup mate kdykoliv a odkud-
koliv, v kancelati, doma, ale i na dovole-
né v zahranic¢i. Veskerd data jsou zabezpe-
¢end a pravidelné zdlohovana na cloudech,
takze se nemusite bat jejich ztraty. Systém
roste s vami, muZete ho libovolné rozsito-
vat a prizptisobovat vasim narokdm. Pla-
tite pouze za pristupy do systému a tim
vam odpadaji nemalé vstupni naklady na
nékup systému nebo programu, naklady
na potizovani, servis a licen¢ni poplatky
vlastnich servert. V poplatku za piistupy
do AUTiXu jsou zahrnuty aktualizace sys-
tému a ndklady na cloudové ulozisté dat.

e-on

Drive

E.ON VEREJNA DOBIJECKA

A ONLINE DOBIJECKA

Sluzby umoznuji plnohodnotné zapoje-
ni dobijeci stanice do ekosystému E.ON
Drive. Zahrnuji také obsluzny portal pro
pravidelny detailni reporting a moznost
vyuziti API pro napojeni napf. na firem-
ni systémy. Integrace elektromobilt je tak
vyrazné snazs$i. Vefejna dobijecka navic na
vasi stanici umozni dobijeni zdkaznikim
E.ON Drive a diky roamingu stovkam ti-
sic dalsich od prakticky vSech vyznam-
nych evropskych poskytovatelil. S jednou
kartou obsluhujete privatni i vefejné stani-
ce, v CR i v zahranidi.

chargee)

CHARGEE
Sluzba Chargee nabizi firemnim zékazni-
kiim ucelené reSeni pro dobijeni a spravu

elektromobiltl. Sluzba umoznuje dobijeni
na vlastni dobijeci infrastruktufe zdkazni-
ka a zaroven nabizi dobijeci sluzby v nej-
$iri siti vetejnych dobijecich stanic v ram-
ci jednoho systému. Unikatni sluzba tak
poskytuje feSeni, které pokryva vefejné,
firemni i domaci dobijeni a management
celého procesu. Systém zahrnuje jednodu-
chou spravu e-flotily a prehledné faktury
a reportingy.

KARTA DKV CLIMATE

Karta DKV Climate je tankovaci karta,
ktera kromé svych standardnich funkeci
umoznuje zdkaznikim plné kompenzovat
emise CO, vyprodukované jejich firemni-
mi vozidly. Jedna se o mezinarodné uzna-
vany proces, kdy jsou pfedem dané pro-
sttedky z kazdého natankovaného litru
vynaloZeny na certifikované projekty Gold
Standard renomovaného partnera mycli-
mate. Klimaticka karta tak nabizi kompen-
zaci emisi CO, na nejvyssi drovni. Firmam
umoziiuje podilet se na ochrané klimatu
a zaroven ziskat konkuren¢ni vyhodu.

KINTO ONE

KINTO One je full service operativni lea-

sing, ktery obsahuje vSechny zasadni sluz-
by spojené s provozem a uzivanim vozidla.
V mési¢nich splatkach jsou tak zahrnuty
naklady na pojisténi, veskery servis, pre-
zouvani a uschovani pneumatik, silni¢ni
asistenci, nahradni vozidlo ¢i zdkonné po-
platky. Délka smlouvy muize byt 2 az 5 let,
najezd az 180 000 km, produkt je urcen
pro spotiebitele, podnikatele i firmy a na
vSechny nové vozy Toyota a Lexus.

=\ |

EUROWAG

EUROWAG EFLEET MANAGEMENT
Produkt nabizi zafizeni instalované v elek-
tromobilu se schopnosti snimat jeho data
a jejich nasledné odeslani pres GSM sit do
centralniho software. Ten se stard o vizua-
lizaci a archivaci. Poskytuje kontrolu nad
elektromobily ve flotile a usnadni integraci
eMobility do prostredi stavajiciho vozové-
ho parku se spalovacimi motory. Zptistup-
ni cca. 15 informaci o stavu elektromobilu
(napt. SoC, dojezd, ¢as do nabiti, druh na-
bijeni). Tyto hodnoty jsou ndsledné k dis-
pozici formou trendt a statistik uzivateli

a fleetovému manazerovi.

10001

EV POWER CARD

Kia EV Power Card je karta sluzby verejné-

ho dobijeni integrujici 3 nejvétsi poskyto-
vatele sluzby verejného dobijeni na tizemi
Ceské republiky. Jedna karta, jedna sluz-
ba, jedna faktura - to je ve zkratce popis
produktu. Vyuziti této karty doporucuje-
me zejména na tizemi Ceské republiky, a to
z divody vyhodnéjsich cen. Pro sluzbu ve-
fejného dobijeni v zahrani¢ni doporucuje-
me druhy produkt, Kia Charge, ktery po-
skytuje pristup k témér 400 000 dobijecich
boda v Evropé, a to vcetné sité vysoko-
rychlostnich dobijecich stanic Ionity.

%O MICHELIN

MICHELIN ALPIN 6

Doba pfezouvani na zimni obuti se bude »
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pomalu blizit - a pneumatika ALPIN 6
je vyrobena pro dlouhotrvajici bezpec-
nost v ndro¢né zimé. Tato zimni pneuma-
tika nejnovéjsi generace zajistuje vysokou
urovenl bezpec¢nosti i v naro¢nych pod-
minkdch. Byla vyrobend tak, aby zaruco-
vala dlouhotrvajici brzdné vykony a silny
zabér na snéhu. Chlubit se muze dlouhou
zivotnosti a skvélymi vykony. Navic nabi-
zi jednoduchy zpusob sledovani miry opo-

tfebeni pneumatik pomoci inovativniho
indikatoru MICHELIN.

ECTRON

SECTRON PRENOSNA NABIJECKA
Ne vidy je ekonomicky vyhodné insta-
lovat na kazdé misto, kam jezdite s elek-

tromobilem, staciondrni nabijeci stani-
ci. Jednu k rodinnému domu, druhou na
vikendovou chalupu a tfeti ve firmé. Pre-
nosna nabijeci stanice diky své kompakt-
ni velikosti mtze cestovat v kufru elek-
tromobilu v§ude s vami. A na cilovém
misté staci jen tfifazova pétikolikova cer-
vena 400 V 32 A zasuvka (CEE 5-pin 400 V
32 A). Prenosna nabijecka ma i $iroké pri-
slusenstvi v podobé redukci.

FLEETOVY DEALER ROKU

AMB PRAHA

Auto MOTOL BENI - osvédceny dealer znacky FORD s Sirokou
$kalou sluzeb a profesiondlnim Transit Centrem - za dlouhodo-
bou koncep¢ni praci.

KIA AUTO JEREMIASOVA
Nejvic prodanych vozi fleetovym zakaznikiim z jednoho prodej-
niho mista.

LEXUS PRUHONICE

Lexus Prihonice byl nominovan na fleetového dealera roku za né-
kolik uzavfenych fleett, napt. pro spole¢nosti Nestlé ¢i Axonia.
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Podilel se na uspésném dotazeni velkych fleettt pro spole¢nosti
Beko ¢i Broker Consulting. Velkou silou fleetového tymu Toyota
Tsusho/Lexus Prtthonice je i to, ze umi perfektné kombinovat na-
bidky na vozy Toyota a Lexus a dokdze tak obhospodafit celé vo-

zové parky riizné velkych firem.

LOUDA AUTO

Spole¢nost Louda Auto patfi mezi nejvétsi fleetové firmy na ces-
kém trhu, loni dodala firemnim zédkaznikim pres 10 tisic novych
i ojetych vozi. Provozuje i svoji leasingovou spole¢nost CAR-
4WAY, kterd nabizi firmam operativni leasing a dalsi sluzby na
kli¢, véetné moznosti vyuziti vlastni autoptjcovny CAR4WAY pri
¢ekani na dodavku objednanych vozi.

- W

VOLKSWAGEN PORSCHE INTER AUTO BRNO

Iniciativa vedouciho prodeje znacky Volkswagen osobni vozy

v oslovovani fleetovych zakaznika v Brné a okoli.



CENA ZA NEJVETSi PRINOS EKOLOGII

KIA - PREDANI PHEV vOzU

m Predani flotily plug-
-in hybridnich voza Kia
Ceed SW PHEV Nérodnimu tfadu pro

kybernetickou a infomac¢ni bezpecnost.

LEXUS
O =xus

Vozovy park Beko — obména na Lexus NX
450h+, jde o 30 vozidel béhem nasleduji-
cich tfi let.

MITSUBISHI
Program Mitsubishi Charge
A nabizi univerzadlni fe$eni
MITSUBISHI nabl'jem' EV modelt Mitsi-
MOTORS

bishi prostfednictvim do-
bijecich karet systému Mitsibishi Charge
poskytovanych zdkaznikim zdarma pri
nékupu vozu.

LehkgPlan

Oro prepravu
vaseno zbozi

PEUGEOT Boxer

uz za 14 999 Ké
bez DPH mési¢né

vcetné ndhradnich vozu i asistenéni sluzby.

Vice u LCV Product Managera Jana Petrdné,

jan.petran@leaseplan.com

leaseplango.cz

Operativni leasing od LeasePlan udrzi vase meési¢ni
ndklady pod kontrolou a zdroven podpofi maximdlni
provozuschopnost vozidla. Jedna spldtka pokryje
rychly a spolehlivy servis, technickou podporu,

SKODA
Komeré¢ni Banka - elek-
trifikace vozového parku

modely Skoda Enyaq iV.
L Spole¢nost SKODA AU-
SKODA TO doda ve dvou etapach
celkem 131 elektromobild ENYAQ iV. Bu-
dou slouzit jako sluzebni vozidla zamést-
nanctl, ktefi je mohou vyuzivat nejen pro
pracovni tcely. Soucasné s timto krokem
se penézni ustav rozhodl vybudovat 170
novych dobijecich stanic v Praze a ostat-
nich regionech.

VOLKSWAGEN - PORSCHE INTER
AUTO / AUTO HELLER OSTRAVA
Propagace elektromobili-
ty osobnich vozii znacky
Volkswagen. Pozitivni on-
-line komunikace vyhody
elektrickych vozidel.

MANAZER ROKU

Tomas Petermann,
Lexus

Martin Kralicek,
Kia
Anna Richterova,
VW Osobni vozy
Jii Zacek,
VW, Uzitkové vozy

Daniel Petkov,
Audi

Petr Schmidt,
SEAT&CUPRA _

' Katefina
__ : Vanéckova,
. Renault&Dacia

Jiti Subrt,
Mercedes-Benz

Lehka
uZitkova
vozidla
na operativni
leasing




NOMINOVANE VOzZY

Referentské

Kia Ceed SW MINI Countryman

Manazerské

Citroén C5 AIRCROSS

Manazerskeé auto

Subaru Outback Skoda Kodiag Volkswagen Arteon Shooting Brake Audi Q8

Mercedes-Benz GLE Ford E-Transit Peugeot e-Partner Renault Kangoo Van E-TECH

E———— |
Kia Niro PHEV

NEW ENERGY

Mitsubishi Eclipse Cross PHEV Renault Megane E-TECH 100% Elektricky

10 W FLomiLa 572022
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Peugeot 308 SW SEAT Leon ST Volkswagen Taigo

g

auto

Hyundai Staria Kia Sportage Mercedes-Benz C Opel Grandland

Prémioveé auto

Audi A7 plug-in i CUPRA Born

ENERGY

MG EHS PHEV

Subaru Forester Skoda Enyaq Coupé RS iV Volkswagen ID.5
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Dily jsou, ale objednavky klesaji
Automobilky v bodu zlomu. Rostouci inflace a ekonomicka nejistota

se zaCaly projevovat i na prodeji aut. PNEREEEITOn] I S@NEB RS E )
QO RN ENE ' Jde opravdu jen o tradicni letni propad?

odle statistiky Svazu dovozciti

automobilii registrace osobnich

aut v Cesku v ervenci rekord-

né klesaly, méné aut se prodalo
naposledy v roce 2012. Za prvnich 7 mési-
dobné je na tom Némecko, kde bylo v cer-
venci zaregistrovano 205 900 novych
osobnich automobild, coz je o 13 % méné,
nez v Cervenci loniského roku. Za prvnich
sedm mésicti roku 2022 to znamend cel-
kem 1,4 milionu novych vozidel, coz je
o 11 % méné, nez v roce 2021.

Nema smysl porovnavat letni registrace
a objednavky s mimoprazdninovymi mési-
ci. Ale srovnani se stejnym obdobim pred-
chozich let nevypada zatim viibec optimis-
ticky. ,,SniZeny objem pfijatych objednavek
od firem i jednotlivct pozorujeme od cerv-
na leto$niho roku,” fikd mluvéi znacky Kia
v CR Katefina Vaiikova Jouglickova. ,Ta-
ké predbézna srpnova data se zatim pohy-
buji pod urovni lonského srpna. Stale se
ale z naSeho pohledu nejednd o nic dra-
matického. V meziro¢nim porovnani Cerv-
na a Cervence registrujeme 12% pokles ob-
jednavek. Srovname-li ale prvnich 7 mésicti
lonského a leto$niho roku, evidujeme na-
opak 60% nartst prijatych objednavek. Let-
ni pokles si vysvétlujeme vlivy jako je zdra-
zovani, vysokd mira inflace, vysoké trokové
sazby, ale i zvySujici se ceny energii.”

Podle prodejniho feditele Peugeotu Fi-
lipa Lapky znacce v poslednich tfech mé-
sicich pocet objednavek novych vozi vy-
razné klesl: ,,A s jistotou muizeme Fict, ze
problém neni jen v nedostatku vyrobnich
komponentt. Diivodem poklesu je i to, ze
zdkaznici se obavaji socidlné-ekonomic-
kych dopadt inflace, vyvoje cen energii
apod. Dale se na poklesu objednavek po-
dili i naruast cen novych vozi.“

Pokles objedndvek a pokles navstévnosti
na dealerstvich zaznamenal i Volkswagen.
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»Rozhodné vnimame to, ze lidé jsou ny-

ni v nejistoté a urcitym zptisobem to kore-
sponduje s informacemi ze zapadni Evro-
py,” fikd Martin Kadecka, vedouci prodeje
Volkswagen osobni vozy. ,,Dilezitym fak-
tem je ale také ,postcovidovy boom" ni-
kupu zajezdd k mofti, kde podle informa-
ci cestovnich kanceldfi doslo témér ke
40% navy$eni v porovnani s dobou pred-
covidovou. Z tohoto duvodu citime urci-
ty letni vykyv sezonnosti, coz tady mnoho
let nebylo. Urcity pokles novych objedna-
vek je ale zptisobeny i dostate¢nou boha-
tou skladovou zasobou. Ti zdkaznici, kte-
i maji zdjem potidit si novy vz, vybiraji
ty s dodanim ihned. A stav pfijmu objed-
navek je také nadale ovlivnén i vyrobni si-
tuaci. Mame v porovnani s jinymi podob-
nymi trhy Evropy stale jeden z nejvétsich

P

objemi nevyfizenych objednavek. Vzhle-
dem k celkovému poctu objednavek tak
mame moznost do nésledujiciho obdobi
vzhliZet s optimismem.“

Vétsina znacek je ale zatim zdrzenliva.
»Do zac¢atku prazdnin jsme zadny pokles
v poétu objednavek nezaznamenali. Pres
1éto je sice navstévnost nasich showroo-
kem letnich prazdnin a dovolenych,“ uvadi
mluvéi Hyundai David Pavlicek. VSichni
tak vyhlizeji zati, zda se zdkaznici do auto-
salond vrati. V zafi ovSem muze prijit dal-
$i zdrazeni, které prodeji novych aut nepo-
miize. Uz zdrazila naptiklad Skoda, jejiz
elektricky model Enyaq v zakladni vybavé
je o 55 tisic korun drazsi. C4ste¢né je to si-
ce kompenzovano bohatsi vybavou, ur¢ity
signal o budoucim vyvoji cen to ale dava. ®
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Cenoveé Benefitni program ﬂgdividua’lni nabidka s - : i . _‘”
zvyhodnéni prozaméstnance ~_ financovani = i ’f- N
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si alespoii 2 vozy béhem 12 mésicu a stafite se nasim velkoodbératelem.

Poridte
Spolehnéte se na vozy s nejvyssim hodnocenim bezpecnosti od nezavislé organizace Euro NCAP a ziskejte zvyhodnéné podminky

jejich nakupu, nabidku financovani Sitou na miru nebo treba benefitni program pro své zaméstnance.
Viybirat mizete ze Siroké nabidky vozi SKODA. Vice informaci o nabidce naleznete na skoda-auto.cz.

skoda-auto.cz e e o e L @ /skodacz fskodacr Y /skodacz B /skodacz

llustrativni fotografie
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Elektromobilite naproti?

Evropsky parlament

el postupny zakaz
prodeje novych aut K=

spalovacimi motory. Uz

o deset let dfive ale muze vstoupit
v platnost emisni norma Euro 7.

tévajici emisni norma Euro 6
plati od zari 2014. Ta reguluje
latek
a v pripadé oxidu dusiku (NO,)

emise zneci$tujicich

stanovuje hranici 80 mg/km. CO, norma
poté stanovuje emise samotného CO,. Po-
stupnym zptistiovanim plati v jejim ramci
pro osobni auta limit CO, 95 g/km. Pokud
automobilky prekro¢i tyto emise v prameé-
ru vech svych prodanych aut za rok, musi
platit pokuty.

Norma Euro 7 by limity méla dale zptis-
nit. Podle nékterych navrht naptiklad az
na 30 nebo méné mg NO, na kilometr. Za
soucasné technologie by automobilky ta-
kovych hodnot nemohly u spalovacich
motort dosdhnout. Plivodné pfitom méla
nova norma platit uz od roku 2025.

Jednani v Evropském parlamentu na to-
to téma bylo ale uz nékolikrat odlozeno.
Jasné ani neni, v jaké podobé bude névrh
predstaven.

»NejspiSe v poloviné fijna dojde k pred-
staveni navrhu Komise, ktery vzejde
z konzultaci riznych zucastnénych stran,
které se na pripravé odbornych podkla-
di podilely,“ fikd Michal Hruby, analytik
think tanku Europeum. ,Jednat se muselo
predev$im o technickych detailech k mé-
feni samotnych emisi, o otazkach zahrnu-
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ti novych typ emisnich latek do méreni
nebo podminek béhem testovani — napt.
otazka méfeni emisi pfi studeném star-
tu, zahrnuti emisi vznikajicich pfi brzde-
ni a opotfebeni brzdnych kotouéi, jakym
zplisobem fesit otdzku on-board monito-
ringu nebo jakym zpusobem sladit navr-
hované normy s dostupnymi technologie-
mi jako mild-hybrid a hybrid.*

Nejasnosti ale panuji kolem presné vyse
novych limitl pro rizné kategorie emisi.
V uvahach se objevily naptiklad hodno-
ty 30 nebo 20 mg NO, na kilometr. Mezi
regulované emise maji byt nové zatazeny
i dalsi, dosud nemérené sklenikové plyny.
Komise ale navrh k projednani nepodala
a nékolikrat jeho vydani odlozila. Jakékoli
zptisnéni ale bude znamenat jediné - ce-
na novych aut se spalovacim motorem po-
roste a individualni mobilita tak bude mé-
né dostupnéjsi.

»Hlavni dopad v pripadé pfijeti pred-
pokladaného znéni Euro 7 bude, Ze bu-
de tfeba nova auta pro roce 2026-27 vyba-
vit hybridnim feSenim nebo predehfatim
motoru, aby se dokazal spalovaci motor
dostat na pozadované hodnoty emisi,“ fi-
ka Petr Knap, vedouci partner pro oblast
automotive v EY Ceska republika. ,,Hlav-
ni vliv bude na dostupnost vozt, proto-

ze jejich cena poroste s dal$im ,,zeslozité-
nim"“ pohonu ve spalovacim motoru. Vozy
se spalovacimi motory se tak i timto zdra-
zenim mohou dostat na ¢i nad cenu srov-
natelnych elektrickych vozt. Muze se da-
le zvySovat zdjem o ojeté vozy a logicky uz
jen rostouci cena novych vozii pak bude
pusobit na narist cen ojetych vozu - ty-
to trhy funguji ve vzajemné vazbé. Dal-
$im rizikem je, Ze se bude dale zvySovat
propast mezi ,zapadni“ a ,vychodni“ Ev-
ropou z pohledu kvality/lokalnich emisi/
stari pramérnych vozi na silnicich - dale
v neprospéch ,,Vychodu““

Dalsi otazkou je, odkdy by norma Euro 7
méla zacit platit. Navrh bude muset pro-
jit hlasovanim a schvélenim skrz Radu EU
i Evropsky parlament. Nasledné by ji pro-
jednavaly jednotlivé ¢lenské staty Evrosp-
ké unie.

»Problémem je, ze pokud by byl navrh
Komise EU predstaven tfeba az ke konci
letosniho roku, je dost slozité fict, kdy by
vitbec doslo na samotné projednavani jak
na urovni EU, tak stitd. Je skoro nemoz-
né, aby pak Komise prisla s néjakym prilis
pfisnym natizenim, pokud by navic chtéla
regulaci zavadét od roku 2025, domniva
se Michal Hruby.

Martin Sidldk
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ZNACKOVA ZARUKA

NOVE SUV C5 AIRCROSS
VELKORYSY JAKO VY

ODPRUZENI A SEDADLA

HODNOCENI ZAKAZNIKY 3.5/5

TROEN ADVANCED COMFORT oD Ke
e . & -
comSi” 3 PLNOHODNOTNA SEDADLA 675 ooo gkg\lgvgmlz

OBJEM ZAVAZADELNIKU AZ 1630 L

Spotieba a emise CO, u modelu C5 Avricross je 4,9-6,51/100km, 129-141 g/km. Vyobrazeni vozu je ilustrativni. Vice na www.citroen.cz.
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Nizozemsku je vefejné pristup-
nych nabijecich stanic 90 tisic,
v Némecku 60 tisic. Tyto dvé

zemé pritom tvoii méné nez
10 % rozlohy celé EU. Druhd polovina
vSech nabijecek je rozptylena ve zbyvaji-
cich 25 zemich, které pokryvaji 90 % roz-
lohy regionu.

Rozdil mezi zemémi na vrcholu a na
konci Zebficku je obrovsky. Nizozemsko
- zemé s nejvétsi dobijeci infrastrukturou
- ma témér 1 600krat vice nabijecich mist
nez zemé s nejmensi infrastrukturou (Ky-
pr s pouhymi 57 nabijecimi misty). Jen sa-
motni Nizozemci maji tolik nabijecich sta-
nic jako 23 c¢lenskych stati dohromady.
Naptiklad Sestkrat vétsi zemé, jako je Ru-
munsko, ma pouze 0,4 % vSech nabijecich
mist v EU. Ceskd republika je na 14. misté
se zhruba 2100 dobijecimi body.

Nedavna studie ukazuje, Ze k dosaze-
ni navrhovaného 55% snizeni emisi CO,
u automobil by bylo do roku 2030 zapo-
trebi az 6,8 milionu vefejnych dobijecich
mist - to by proti sou¢asnému stavu zna-
menalo vice nez 22nasobny nartst - aktu-
alné jich je cca 307 000.

V Cesku by mél pocet nabijecich stanic
nartstat, otazkou je, jak rychle. ,Koncep¢-
ni plan ma na starosti primarné minister-
stvo dopravy, které respektuje cile vlady

«

a EU,“ fika Pavel Lux ze spole¢nosti Praz-
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skd energetika (PRE). ,,Obdobny plan se
vSak netvorfi v roviné konkrétnich lokalit,
nybrz na drovni krajd, dalni¢ni sité apod.
Cisla a pldny jsou nisledné diskutovéna
s pracovni skupinou pfi Narodnim ak¢-
nim pldnu ¢isté mobility a Narodnim ak¢-
nim planu chytrych siti - smart grid.“
Vystavba novych dobijecich stanic je
podporovana prostifedky rozdélovanymi
v ramci Opera¢niho programu Doprava
spravovaného Ministerstvem dopravy CR.
»Pravé tento resort dosud podpotil vy-
stavbu vice nez dvou tisic dobijecich bodt,
z toho 500 rychlodobijecich, z nichz ¢ast
je jesté ve vystavbé. V pristich letech chce
investice do nabijeci infrastruktury jesté

W ror5

ZEME S NEJVETSIM POCTEM NABIJECICH STANIC

L Nizozemsko 90 284
] Némecko 59 410
I Francie 37128
- 25197
W e 23543
W rors
ZEME S NEJMENS]M POCTEM NABIJECEK
Kypr 57
Malta 98
Litva 207
Estonsko 385
Loty3sko 420

a evropskych
bijecek je jen
dvou zemich

analyza dat Evropského sdruzeni

automobilt ukazuje,
vSech nabijecich mist JU{eRSEsgoate] il
EU je soustfedéna pouze ve dvou
ch - v Nizozemsku a v Némecku.

zndsobit, a to aZ na Groven 6 miliard,” fika
mluvéi spolecnosti CEZ Martin Schreier.

Hustota dobijeci sité je jednim z hlav-
nich argumentd pro zvySeni poctu regis-
traci elektromobilt. Do konce kvétna jich
bylo podle asociace ACEA v Cesku zare-
gistrovano 1318, coz predstavuje 1,6% po-
dil ze v8ech nové registrovanych voza od
zacatku roku. Podstatna ¢ast pripadd na fi-
remni zakazniky. ,Firmy v Cesku planu-
ji pocet elektromobild ve svych flotilach
do tfi let ztrojnasobit. Jak ukazal posled-
ni prizkum Arval Mobility Observato-
ry 2022, pro tfetinu z nich je ale jednim
z hlavnich argumentt hustota dobijeci si-
té,“ 11ka Toma$ Kadetabek, konzultant lea-
singové spolecnosti Arval.

Dlouhodobg¢jsi jasnou koncepci by uvi-
tali i prodejci elektromobilti. ,,Resime pre-
devsim individualni mobilitu koncovych
zakazniku a fleetovych klientll. Samoziej-
mosti s nakupem elektromobilu je tak na-
bidka konzultace mozZnosti fe$eni doma-
ctho nabijeni. Koncepéni rozvoj vefejné
dobijeci infrastruktury zastfeSeny statem
bychom ale samozfejmé uvitali, proto-
ze tyto sluzby jsou nedilnou soudasti po-
uzivani elektromobilu. Pokud ma stat za-
jem navysit pocet uzivatell elektromobild,
tak toto je jeden ze zpusobu, jak to miize
podporit,“ uvedl Martin Kadecka, vedouci
prodeje Volkswagen osobni vozy. B
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Audi now.

Poridte si nyni Al
LR
i g

meésiéné
bher DPH

Audi

Financial Services

Uvér. Leasing. Pojisténi. Mobilita. www.audi.cz
Kompletni Servis a zaruka Atraktivni Mulowvé
pojisténi Audi vozu po celou paket potatecni
Platinum dobu finarcovani Cravity investice
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V61 1Nk d /ednodenni dalnicni znamka

Bude, ale za kolik?

V rdmci smérnice schvalené Evropskym
parlamentem se objevila i povinnost ¢lenskych zemi
ANl jednodenni dalnicni znamky FEaeReN skt
vozidla. Vyplati se ale v CR?

18

lavnim cilem smérnice, na kte-

ré se pracovalo uz od roku

2017, je, aby kamiony platily

poplatky za pouzivani silnic
a délnic podle poctu najetych kilometrd,
nikoli pau$dlnimi dennimi poplatky. Ne-
bo-li aby byl v EU povinny systém myta.
To md nastat do osmi let. Takovy krok je
logicky a dobrovolné na néj prechdzi fada
stati veetné Ceské republiky.

Kamiony by rovnéz do budoucna mély
platit myto nejen podle kilometrd, ale i po-
dle objemu emisi, které vyprodukuji. Ten-
hle ekologicky aspekt ale ponékud predbe-
hl svou dobu, protoze na urovni EU jesté
nejsou stanoveny emisni skupiny vozidel,
podle kterych by se vyse plateb urcovala.

V rdmci smérnice se ale prosadila i jed-
na velkd zména, tykajici se osobnich aut.
A to zavedeni jednodenni dalni¢ni zndm-
ky. Cesko v ramci Rady EU tuto smérnici
podpotilo. Pro zajimavost - proti bylo na-
priklad Rakousko, zdrzelo se Slovensko.

»Hlavni pfinos smérnice je v tom, Ze
systém poplatkii bude nastaven férové
podle toho, kolik dané vozidlo projede.
Z dlouhodobého hlediska by méla zvyhod-
fovat hlavné udrzitelnou kamionovou do-
pravu (ale i osobni dopravu) a zpoplatiio-
vat uzivani dalnic i podle toho, kolik emisi
jejich vozidla vypusti. Rakouskem a né-
kterymi nékerymi politickymi skupinami
v Evropském parlamentu byl ale kritizo-
vén velky pocet vyjimek,“ fikd Ziga Fak-
tor, vedouci bruselské kancelate think-tan-
ku Europeum. ,Vyjimky se budou moci
vztahovat na poplatky, které nejsou vybi-
rany pfimo staty, ale koncesionari. Zaro-
ven je tam prostor pro zachovani dennich
poplatkd pro kamiony v urcitych extrém-
né vytizenych oblastech. Tyto vyjimky nic-
méné budou mozné pouze po schvaleni
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vSemi ostatnimi ¢lenskymi zemémi. Za-
tim jsem zadné takové zadosti nepozoro-
val, ale rozhodné je lze oc¢ekavat.”

Ridi¢e osobnich aut bude ale nejvic za-
jimat moznost nakupu jednodenni délni¢-
ni znamky. Smysl takového opatfeni bude
zavisly na jeji cené. Krat$i dalni¢ni zndm-
ky si totiz typicky kupuji lidé pfi cesté na
dovolenou. Dnes stoji v Cesku 10denni
310 korun, ro¢ni 1500 korun. Podle smér-
nice ma denni zndmka stit maximalné
9 % ceny té ro¢ni. Coz je v piipadé Ceska
135 K¢. V praxi ale ¢lovék nejede na do-
volenou na jeden den, ale musi mit znam-
ku i na cestu zpatky. Pfi maximdlni mozné
cené jednodenniho poplatku by tak celko-
vé uSetfil 40 korun. Jiné je to ale v pripa-

dé, kdy lidé vyrazi v 1été na dovolenou del-
§i neZ 10 dni, pak bude uspora vétsi.
»Jednodenni zndmku oceni vSichni ti,
bo kdo jenom nékolik hodin prejizdéji pres
uzemi jednoho statu. Stejné tak nebudou
muset platit devét dni navic ti, ktefi vyje-
dou tfeba do Vidné na jeden den na vanoc-
ni trhy. Zména ale pomtize i tém Cechtim,
ktefi nemaji koupenou dlouhodobou dal-
ni¢ni zndmku v CR a ktef{ se nechystaji za
hranice - za jednodenni vylet autem tre-
ba do Prahy nebudou muset platit vice, nez
skute¢né pottebuji,“ dopliuje Vendula Kaz-
lauskas z Asociace pro mezindrodni otazky.
Kolik ale ¢esti fidi¢i finalné zaplati, za-
tim neni jasné. Jednodenni zndmka bude
zavedena od roku 2024 a momentalné neni
v Cesku schvlena vyse ani ro¢niho poplatku
za pouzivani délnic. ,Plati, ze podle evrop-
skych predpisti nesmi pfesdhnout cena jed-
nodenni dalni¢ni znamky devét procent ce-
ny ro¢niho poplatku. Bude tak zéleZet, jakou
cenu bude mit v dobé zavedeni jednoden-
nich znamek ta ro¢ni,“ fekl Martin Brychta,
tiskovy mluvéi ministerstva dopravy.
Martin Sidldk




* Uvoln&te se a'iZijte si kazdou jizdu.
S flexibilnimi balicky BMW Service Inclusive
se uz nebudete muset zabyvat servisnimi naklady.




/[ HIYLY//3W \ojtéch Bernatsky a VVolkswagen Tiguan

VVerny kamarad

Moderator QYIS RS0 k1N 94 vyuzil nabidku

magazinu Flotila a vyzkous$el Volkswagen Tiguan.
Pfinasime proto trochu netradi¢ni test tohoto modelu.

motorech, technickych para-

metrech aut a vlastné vem, co

se skryva pod kapotou toho

moc nevim. U vybéru mého
osobniho vozidla jsem dal vétsinou na radu
zkuSenéjsich kamaradt, vlastni intuici
a pocit uspokojeni z vnitfniho vybaveni au-
ta. Moje hodnoceni model Volkswagen Ti-
guan bude tedy jemné fe¢eno méné tradic-
ni,” fika Vojtéch Bernatsky.

VW Tiguan jsme vyzkouseli pfi nasi ro-
dinné cesté¢ k rakouskym jezertm, véril
jsem, Ze to bude zazitek navic a ve vysled-
ku byl. Ale pékné od zacatku. Dva nejmen-
§1 ¢lenové nasi smecky byli nadseni od prv-
ni chvile, kdy do auta nasedli. Pochvalovali
si velky prostor na nohy, vyssi posed a krés-
ny rozhled. Véechny tyhle benefity povysila
i krasna a nezaménitelna viiné nového auta.
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My s manzelkou jsme - a budu upfim-
ny - byli zpocatku preci jen kritic¢téjsi. Ne-
byla to ta rozvla¢na, korabovita jizda jako
na lodi a specificky odpich, ktery zazivame
u nasich postarsich rodinnych Audi A6.
Navic jsme pti baleni zjistili, Ze bychom
potfebovali preci jen trochu vétsi kufr.
Prosté byla to v tomhle pfipadé laska az na
druhy dojem.

Postupem casu a s vét$im poctem na-
jetych kilometrt jsme s nas$im stfibrnym
krasavcem nachazeli stale prijemnéjsi fe¢
a ze znamych se stavali vétsi a vétsi kama-
radi. Uz na hranicich jsme ocenili nadhled
ptiznaény pro SUV a také pohodli, sviz-
nost a dynamiku jizdy. Intuitivni a jedno-
duché ovladani palubniho pocitae neboli
sttedové konzole se vS§emi potfebnymi pa-

rametry nasi cesty. Nadchlo nds také jeho

rychlé napojeni na mobilni telefon a s tim
spojené véechny bonusy véetné plochy pro
nabijeni.

A pak ta spotfeba. Za celou cestu do
Solnohradska a zpét to bylo pfesné 5,9 I na
100 km! Tohle jsem vazné, ale vazné ne-
Cekal. Pri cesté zpatky mé navic mdj novy
kamarad hned dvakrat upozornil, ze vy-
kazuji znamky tnavy a Ze bych si mél dat
pauzu na kafe. A mél pravdu. Zpocatku
jsme spolu casto rfesili, jestli jedu spravné
uprostfed pruhtl. Postupem casu a s ¢as-
téj$im pouzivanim blinkru pfi jejich pre-
jizdéni jsme ovSem nasli dokonalou spo-
le¢nou fec.

Diky nasemu novému rodinnému pii-
teli jsem si tedy uvédomil, ze nékteré vé-
ci se prosté délat maji a museji. Kdyz k to-
mu ptidam dokonalou parkovaci kameru
a hlavné novou manzel¢inu zéalibu nebo
spi$ vasen v otevirani kufru nohou skrz ¢&i-
dlo nebo klickem na dalku, musim fict, ze
se nam asi bude styskat. Snad se jesté né-
kdy potkdme, kamarade. H




Technologie,
ktera vas rozhybe.

Nova Kia XCeed
a XCeed Plug-in Hybrid.

1 e neustale pohybujeme, odemykame dvere bohatym zazitkam.

Nova Kia XCeed GT-line a jeji elektrifikovany protgjsek vas povedou od jednoho
_zdroje inspirace k druhému, a to diky tfechnologii navrzené k tomu, aby vas
“vysvobodila z nehybnosti.

Kombinovana spotieba a emise CO, (WLTP). Kia XCeed: 1,4-7,11/100 km 32-164 g/km. Vyobrazeni vozu je pouze ilustrativni a mize obsahovat doplihkovou



[LTTRIF ) Opel Astra

Pro starou | novou dobu

V roce 1991 sjel z linky posledni trabant. O kus dal
v Némecku naopak zacala vyroba modelu Opel Astra.

PrezZije tenhle model i v nové elektrické dobé, FalE]e)
ho ¢eka osud némeckého bakelitového soudruha?

rabant a Astra byly tehdy, pred

tficeti lety, svym zplisobem

symboly staré a nové doby. Jed-

na epocha kon¢ila, druha zaci-

nala. V automobilovém svété dnes stojime

moznd také na prahu nové doby - elek-

trické. Opel ma sice ve znaku blesk, tak by

mél mit k elektfiné blizko. Ale jde o kouz-

lo nechténého, nema s elektfinou jako ta-

kovou nic spole¢ného. Blesk ve znaku je

totiz poctou nakladnimu vozu Blitz

(blesk), ktery po valce pomohl Opelu po-

stavit se na nohy. Symbol proto odkazoval
ina Z, posledni pismeno v nazvu vozu.

Sest4 generace Opelu Astra se pokusila

rozkrocit mezi dvé vy$e zminéné epochy.
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Nevzdava se nejen benzinového, ale do-
konce ani dieselového motoru. Pristi rok
naopak nabidne i ryze elektricky pohon.
Na rozhrani toho véeho se pohybuje plug-
-in hybrid, ktery spojuje spalovaci a elek-
tricky svét. Pravé ten bych si ale ze vech
nabizenych pohont vybral az na posled-
nim misté.

VLASTNI CESTOU

Ale poporadku. Novy Opel Astra je pro
mé nejprijemnéj$im prekvapenim mezi
automobilovymi novinkami prvniho po-
loleti roku 2022. Poctivé navrzeny hatch-
back, kterému se kromé elektromobility
povedlo prekonat dvé hlavni tskali sou-

- T EEag—

¢asného automobilového svéta. Dokazal
totiZ udrzet na uzdé mnohdy bez rozmy-
slu zavddénou digitalizaci a dostate¢né se
odliit od sourozeneckych modelil ze stej-
ného koncernu Stellantis.

Na stejné platformé jsou totiz z logic-
kého dtvodu tspory nakladt postavena
i dalsi auta, pfedevsim Peugeot 308, ale
tfeba i DS 4 nebo Citroén C5 X. Vsech-
no to jsou ale vzhledové a ve velké mire
i koncepcné velmi odlisné vozy. K Opelu
Astra ma nejbliz Peugeot 308, ale na prvni
pohled byste to nepoznali. Francouz vsadil
spi$ na kulatéjsi tvary, které Astra v aktu-
alni generaci naopak opustila ve prospéch
ostfe fezanych linii.

Dominantou je pfedni maska chladi-
¢e nazyvana Opel Vizor, kterou jako prv-
ni dostalo malé SUV Mokka. Uzké svétlo-
mety davaji vozu trochu piisny pohled, ale
k celkovému ostrému stfihu vozu to sedi.
Z boku je zase na pohled hezky vyrazné
sklonény C-sloupek karoserie, vzadu vyso-
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ko umisténé brzdové svétlo. Pokud zvolite
kontrastné lakovanou stfechu, viiz to op-
ticky snizuje a dava mu jes$té dynamictéj-
$i nadech.

I pro koncepci interiéru zvolil Opel
vlastni cestu. Na rozdil od hodné ¢lenéné
palubni desky Peugeotu 308 je ta v astfe
jednoduchd, ale efektni. Jeji dominantou
je dvojice na sebe navazujicich 10palco-
vych digitalnich displeju, které plynule
navazuji na vydechy klimatizace. Ty pre-
hledné ukazuji jak informace palubnich
ptistroju, tak infotainmentu.

S potésenim chvalim, ze Opel to s di-
gitalizaci neprehnal, takze klimatizace se
ovlada klasicky tlacitky, nikoli pres do-
tykovou obrazovku. UZivatelsky vstficné
jsou treba i takové detaily, Ze mezi Fidi-
¢em a spolujezdcem je dvojice USB vstu-
pu, ale v kombinaci jednoho klasického
a jednoho moderniho USB-C. S moder-
nimi telefony lze auto propojit bezdrato-
vé prostrednictvim Apple CarPlay a An-
droid Auto. Proti tomu trochu zamrzi par
detaild, které se uz uspornym opatfenim
v ramci koncernu nevyhnuly, takze tfe-
ba tlacitko prepindni jizdnich rezimii ne-
bo packy pod volantem jsou stejné jako
v Peugeotu 308. Ale to je detail, ktery béz-
ny uzivatel nebude vnimat.

CTYRI VARIANTY POHONU
Pro pohon slouzi benzinové tfivalce 1.2
o vykonu 110 nebo 130 koni, dieselovy
¢tytvalec 1.5 130 koni a plug-in hybridni
agregat 180 koni, ktery brzy doplni jesté vy-
konnéjsi varianta 225 koni. V pristim roce
ptibude jesté kompletné elektricky pohon.

Méli jsme moznost otestovat vsech-
ny stavajici pohonné jednotky. Benzin
je dobry, diesel skvély. Na delsi test jsme
ale obdrzeli plug-in hybridni motorizaci.
Spalovaci motor 1.6 Turbo davd vykon
110 kW/150 k, elektromotor dosahuje vy-
konu az 81 kW/110 k, celkovy systémovy
vykon je pak vyslednych 133 kW/180 k,
protoze obé jednotky nedosahuji vrchol-
nych vykont ve stejny okamzik. Pohané-
nd jsou predni kola, a to skrze 8rychlost-
ni automat.

Auto s plug-in hybridnim pohonem je
ptijemné dynamické, ale umi byt i vel-

NIz

mi tiché. Benzinovy tfivalec je rozhod-
motorem spolupracuji bez vzdjemnych
hadek. Standardné je nastaven na rezim
Hybrid, ale mtizete pfepnout i do rezimu

Sport, nebo Electric. V tom elektrickém

£

-

A [[IEELER je ponékud
chladny a némecky strohy.

A [ minimalisticky ovladat
automatické prevodovky.

A |EITEEZZLLM mad nova generace

astry ten spravny Smrnc.

slibuje baterie o kapacité 12,4 kWh elekt-
ricky akéni radius papirové az 60 km, v re-
alu se nam podatilo ujet ptiblizné 45 km.
Vétsinu casu ale stravite v hybridnim re-
zimu, kdy se vdm spoluprace obou agre-
gatd odmeéni prijemnou spotfebou mezi 5
a 6 litry.

Prestoze je cely systém bezproblémo-
vé funkéni, nevybral bych si ho. Zrychleni
7,6 sekundy je sice citelné lepsi nez u tfi-

valce, ale zase ne tolik, jak by ¢lovék ce-
kal, protoze vy$si vykon je kompenzovan
o ptiblizné 300 kilogram vyssi hmotnos-
ti. Baterie také zmensuje objem zavazad-
lového prostoru, ktery tak u hybridu ¢ini
352 proti standardnim 422 litrim. A to uz
je pro potfeby rodiny podprimérna hod-
nota. V neposledni fadé ani cena o 300 ti-
sic korun vy$si pro mé dostate¢né nevyva-
zi vyhody plug-in hybridniho motoru.

Radéji bych proto sahl po benzinu ne-
bo nafté. Astra ma totiz vyborny podvo-
zek. Predni kola nové astry jsou zavésena
na vzpérach McPherson, vzadu je naprava
s vle¢enymi rameny a torzni pfi¢kou. Na
tom neni nic neobvyklého, co by nemé-
la i jind auta, konstruktériim se ale vSech-
no podarilo vyborné ,postelovat. Némec-
ké naladéni je o néco tuzsi a sportovnéjsi
nez u Peugeotu 308, ale stale se pohybu-
je na idealni hranici mezi agilitou a kom-
fortem. V zatackdch je auto velmi stabilni
a malo se naklani, ale zvlada i véechny ty-
Py nerovnosti.

Plug-in hybridni astra stoji od 710 700 K¢
bez DPH, zékladni cena benzinové 1.2 je
pak 446 270 K¢ bez DPH. Drive ceny, za
které se dalo koupit i o tfidu vétsi auto,
dnes bohuzel ¢im dal vic standardni cenov-
ka, zvla$té u novych modela. Volkswagen
Golf 1.0 TSI 81 kW startuje na 498 200 K¢
bez DPH, 1.4 TSI plug-in hybrid pak na
795 780 K¢ bez DPH a ma mensi kufr
(380 litra). ,,Predkrizovych® cen se naopak
ale drzi Hyundai, jehoz model i30 byl v do-
bé uzavérky v akci za cenu od 313 960 K¢
bez DPH. I ten ale s 395 litry zavazadlo-
vého prostoru na astru ztraci. Skoda Sca-
la pak naopak vede se 467 litry a cenou od
345 370 K¢. Kromé golfu ale zadny konku-
rent nenabizi plug-in hybridni pohon.

Martin Sidldk

' OPEL ASTRA 1,6 TURBO PHEV

Délka/sitka/uyska s 4374/1860/1442 mm
Rozvor 2675 mm
Zavazadlovy prostor 3521
Max. SYStEMOVY UYKON v 133 kW
Max. tOEIVY MOMENt v 360 N
Max. rychlost 225 km/h
Zrychleni na 100 Km/h o 7,65
Priimérna spotfeba dle vjrobce 1,11/ 100 km
Cena od 710735 Ki (bez DPH)
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LR ) \Volkswagen Multivan T7 plug-in hybrid

Sokujici spotreba

a k testu QUIVQTETSPYIIGEVENY jsme proto pristupovali

s predsudky, vysledna spotfeba ale stdla za to.
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edma generace Volkswagenu

Multivan nabidne postupné

nej$irsi paletu pohond ve své

historii. Kromé benzinové ne-
bude chybét ani dieselova varianta, nékde
mezi tim stoji plug-in hybridni pohon,
ktery jsme otestovali.

Plug-in hybridni multivan je posta-
ven na kombinaci osvédc¢eného zdzeho-
vého ¢tyrvalce 1.4 TSI o vykonu 110 kW
a synchronniho elektromotoru o vykonu
85 kW. Celkovy vykon soustavy je 160 kW
a maximadlni to¢ivy moment 350 Nm. Po-
hon vyuziva sadu lithium-iontovych aku-
mulatord s vyuzitelnou kapacitou 10,4
kWh. To vSe sta¢i na zrychleni na stovku
za rovnych devét sekund.

Kdykoli je to mozné, rozjizdi se Mul-
tivan eHybrid v rezimu ,E-Mode® - te-
dy vyhradné elektricky a s nulovymi emi-
semi. Vyjimkou jsou situace, kdy teplota
akumulatort klesne pod minus 10 stupnt
Celsia nebo je prili§ nizky stav jejich nabi-
ti. Dojezd s elektrickym pohonem je papi-
rové 46 az 50 kilometrt a jizda na elektfi-
nu je mozna az do rychlosti 140 km/h.

Nadrz na benzin mé pouze 45 litrt, tak-
ze jsme plug-in hybridni multivan prebi-

rali s trochou skepse. Dojezd na benzin

ukazoval 420 kilometrt na benzin a 50 ki-
lometrt na elektfinu. Tu jsme vypotfebo-
vali prakticky hned prvni den popojizdé-
nim po Praze. Pfed ndmi ale byla cesta do
rakouskych Alp. Na tu jsme vyrazili s ba-
terif nabitou pouze na 13 %, které si ,,vzal
Barrandovsky most. Po prvnich sto kilo-

shlédnéte
ZDE

metrech se ale zacaly dit véci. Akumuld-
torovd baterie se za jizdy po dalnici ¢as-
te¢né dobijela rekuperaci a motorem.
Mnichovem jsme proto projeli uz zase jen
na elektfinu. Je$té lépe pak auto fungova-
lo v samotnych Alpach, kdy na sttidaji-
cich se kopcovitych usecich rekuperova-
lo tak efektivné, Ze bez externiho nabijeni

pfipomina aktudlni Golf.

digitalni pfistrojovy Stit.

R Nové vyvinuty|
multifunkéni stdl slouzi
ve sloZzeném stavu jako
drzdk ndpojti a Glozny
prostor.

| d Dvoubarevné lakovani

testovanému plug-in hybridu
ndramné sluselo.

ve tieti fadé,
J vsechna sedadla jsou
nyni samostatn.

| <[EIERE] v mnohém

Centrdlni obrazovku doplije |

| g Zmizela velka a tézka

neprekrodila spotfeba pét litrii na sto kilo-
metri. Na jednu nddrz a jedno nabiti jsme
tak ve findle celkové ujeli 650 kilometru se
spotfebou pod 7 litrd, coz skoro odpovida
udavanému WLTP dojezdu 700 kilometri.

Pomaha tomu chytry software, ktery
vyuziva mapové podklady a GPS s infor-
macemi o pribéhu trasy. Diky prediktiv-
ni hybridni strategii napfiklad pozna vjezd
do obce a s predstihem se v rezimu ,,Hyb-
rid“ pripravi na pouziti elektromotoru. Ri-
di¢ muze byt upozornovan naptiklad na
véasné zpomaleni pred zatackou. Pfi za-
pnutém adaptivnim tempomatu to vée dé-
14 multivan zcela automaticky.

U Volkswagenu Multivan tak neplati to,
co dosud o vétsiné plug-in hybridid pla-
tilo - jizda bez nabijeni neznamend bru-
talné vysokou spotfebu, naopak. Spotfeba
je opravdu nizka, systém funguje perfekt-
né. N¢jaké nevyhody se ale samozfejmé
najdou. Proti spalovaci 1.5 TSI se zvysi-
la hmotnost o cca 150 kilogramd, takze se
zdroven sniZila nosnost. Naopak ptijem-

nym prekvapenim je cena. Zatimco Mul-
tivan 1.5 TSI startuje s cenovkou bez DPH
uz pod milionem korun, tak plug-in hyb-
rid koupite od 1 187 501 K¢.

Martin Sidldk
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VN8 Omezeni bezplatného parkovani EV

Elektromobilii uz je v Praze moc

Zaparkovat v Praze prakticky kdekoli a zdarma. Regfhg4stele R el tai bl
SIS (S (0 G VAT 1@ Praha ale ted planuje tuto vyhodu omezit.

avrh pocita s tim, Ze by se par-

kovani vozti s EL znackou

vztahovalo pouze na osoby

s mistem trvalého pobytu
v Praze a subjekty se sidlem v Praze. Dii-
vodem je tudajné stdla preplnénost z6n
parkovaciho stani a nutnost parkovani
v nich dale regulovat. Rozsah a forma zvy-
hodnéni bude ,pfedmétem provéfovani
legislativnich moznosti, které hlavni més-
to ma“ Majitelé elektromobilt by se pak
zfejmé museli do parkovaciho systému re-
gistrovat, jinak by jen podle SPZ neslo od-
lisit, kdo bydlisté ¢i sidlo firmy v Praze mé
a kdo ne.

»Podporuji uzivani elektromobilt pro
pohyb po mésté, dokonce jeden nas slu-
Zebni na méstské casti Casto vyuzivam,
ale Praha bohuzel neni nafukovaci,“ uve-
dl v této souvislosti jeden z predkladatelti,
zastupitel Tomas$ Portlik. ,,Ptvodni zamér
nechat parkovat zdarma v$echny bezemis-
ni nebo nizkoemisni vozy bez rozdilu mis-
ta pobytu byl naprosto spravny, ale doba
se posunula. Tento typ automobili se vel-
mi rozsitil a my musime primarné myslet
na Prazany, ktefi zde bydli, a na podnika-
tele, ktefi v Praze podnikaji, a zaparkovat
zkratka pottebuji.”

Jakkoli si tada lidi kupuje elektromobil,
protoze se jim jednoduse libi, vyhovuji jim
jeho technické parametry nebo takto bo-
juji proti ,,klimapeklu®, pro nemalou ¢ast
zdkaznika je pfi nakupu elektromobilu
velmi podstatnym motiva¢nim faktorem
parkovani zdarma po celé Praze. O tom
svéddi i fakt, Ze nadpoloviéni vétsina elek-
tromobild je registrovana v Praze a stfed-
nich Cechach. Kdyz jsme si tyto statistiky
loni vyzadali od Svazu dovozct automobi-
14, bylo to 66 procent.

Nepochybné je to ddno i kupni silou
a tim, ze v Praze ma sidlo hodné firem.
Rovnéz aut porizovand na operativni lea-
sing jsou registrovana v Praze, kde sid-
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li leasingové spole¢nosti. Ty planovand
zména neohrozi. Samoziejmé jen do do-
by, nez se zastupitelé usnesou, Ze i ,praz-
skych® elektromobilil je v Praze moc. Ale
nyni v Praze podnikaji nebo bydli i lidé
se sidlem ¢i trvalym bydlistém mimo Pra-
hu. Typicky se to tyka okoli metropole, ze
sttednich Cech dojizdi mnoho lidi a pra-
vé jim je elektromobil ¢asto prodavan jako
viz s uplné idedlnimi vlastnostmi.
Magistrat a méstské ¢asti maji samoziej-
mé pravo rozhodovat o parkovani podle
svého uvazeni a souhlasu zastupitelii. Lo-
gicky neni ani jejich ukolem podporovat

prodej elektroaut, ovSem pokud jim jde

o Cist$i prostredi v hlavnim mésté, je lep-
$1, kdyz do ni Stfedocesi budou jezdit elek-
tromobily. V kazdém ptipadé, pokud by
tento navrh prosel, nemuze se pak nikdo
divit, Ze to na prodej elektromobilt v Ces-
ku bude mit negativni dopad.

Potvrzuje to tfeba Radka Matthey z Ces-
kého zastoupeni Peugeotu: ,Toto rozhod-
nuti magistratu by pravdépodobné mé-
lo dopad na prodej elektrifikovanych
vozt, i kdyz si ho netroufaim kvantifiko-
vat v procentech. Obecné plati, ze prida-
ji-li se benefity, zajem roste, uberou-li se,
klesa, a zfejmé by to fungovalo i v tomto
pfipadé. Nicméné by to znamenalo ubra-
ni benefiti tam, kde skoro zadné nejsou,

zejména srovname-li to s ostatnimi evrop-
skymi staty.”

»Priblizné pred tfemi lety se zpfisnila
kritéria moznosti parkovani na modrych
zénach mést pro klasické hybridy. To byla
v té dobé u zékaznikdl dost podstatnd mo-
tivace, pro¢ si poridit vozidlo s hybridnim
pohonem,“ pfipomind Martin Kadecka,
vedouci prodeje Volkswagen osobni vozy.
»Dnes je situace uz prece jen trochu dale
a lidé resi i jind témata, napriklad kombi-
naci elektromobilu s domaci fotovoltaikou
v¢é. moznosti zpétného cerpani energie
z vozidla. Omezeni parkovani v Praze po-
dle zvefejnéného navrhu by v§ak mél na
prodeje hybridnich i plné elektrickych vo-
zidel bohuzZel negativni dopad.“

»V pripadé prodeju elektrickych vozu
znatek BMW a MINI tvofi pievaznou ¢ast
firemni zakaznici, a to zejména z Prahy. Na-
vrhovana zména by se jich tedy dotkla spi§
okrajové, nicméné pro ostatni zakazniky by
to jiz znatelné bylo a pfi rozhodovani o ty-
pu pohonu nového vozu to mize mit znac-
ny vliv,“ fika i David Haidinger z BMW.

Ani leasingovym spole¢nost se tento
napad nelibi, pfestoze by se jejich klienti
omezeni netykalo. ,Tento chystany krok
nepovazujeme za idedlni,“ fika generalni
reditel spole¢nosti Arval Ale§ Polak. ,Ci-
lem Arvalu je podporovat elektromobi-
litu, coZ tento krok nesplnuje. Jiz nyni je
elektromobilita na trovni statu podporo-
vana v evropském srovnani podprimeér-
né. Omezeni, o kterém magistrat hlavni-
ho mésta uvazuje, podle naseho ndzoru
vyvola k elektromobiliim dal$i negativni
emoce. Z naseho prizkumu Arval Mobi-
lity Observatory vyplyva, Ze skoro ¢tvrtina
firem uvazuje o elektromobilech proto, Ze
s nimi mohou bez omezeni jezdit do niz-
koemisnich z6n, s ¢imz se poji také par-
kovani. Neméla by se proto hledat omeze-
ni, které Ceské firmy od elektroaut odradi.“

Martin Sidldk
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Prizkum v Top 100
Reditqlé di
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Oslovili jsme vyznamné spolecnosti v Cesku
a prinasime prehled o tom, JELGHOIRLE
firmy naklonény elektrickym voztim

a ¢im jezdi jejich generalni reditelé.
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elké nadnarodni korporace za-

¢inaji postupné doplnovat své

flotily elektrickymi modely. Ty

obvykle tvorfi ctvrtinu jejich
vozového parku (bez zapocteni naklad-
nich vozidel). Vyplyva to z prizkumu ca-
sopisu Flotila, ktery zpracoval odpovédi
¢tyt desitek nejvétsich ¢eskych firem.

Mnoho firem nemd ve flotile ani jeden
elektromobil a ¢asto jsou to velké firmy se
stovkami zaméstnanct. Divodem je ob-
vykle vy$si pofizovaci cena a nevhodnost
elektromobilt pri cestach na delsi vzdale-
nosti.

Firem zcela bez elektrickych vozi se
v nasi anketé objevilo hned nékolik. Na-
priklad nejvétsi ¢esky prodejce koupelen
a kuchyni Siko, ktery ma pres 50 prodejen
v Cesku a na Slovensku, nemd v parku je-
diny elektromobil a ve stfednédobém ho-
rizontu o nich ani neuvazuje. Podobna si-
tuace je i u stavebni firmy Metrostav, ktera
ma obrat 35 miliard ro¢né. Ani nadndrod-
ni firma Yusen Logistics nebo stavebni fir-
ma Cemix nepouzivaji v Ceské republice
ani jeden firemni elektromobil.

Pragmatické davody shrnuje tiskovy
mluvéi Generali Ceské pojistovny, kterd
provozuje 65 pievazné naftovych firem-
nich vozidel, Jan Marek: ,Do budoucna

oblast elektrifikace v souvislosti s nasi fi-
remni flotilou peclivé promyslime. Ohled
chceme brat nejen na ekologické a ekono-
mické hledisko, ale také budeme zohled-
novat potfeby uzivateldt takovych vozi-
del i logiku jejich pouzivani. Vzpomenout
muzeme az absurdni pfipady, kdy pouzi-
vani PHEV bylo v podstaté fiaskem, pro-
toze auta fidi¢i nedobijeli, ale vyuzivali
prevazné benzinového motoru. Ekologic-
ky prinos takovych vozidel byl nakonec
pfesné opacny nez zamysleny. Touto ces-
tou se urcité vydat nechceme.*

Mnoho velkych firem je k elektromobi-
lité opatrnych a vyuzivd ji zatim jen v ma-
lém procentu piipadi. Vzhledem k vel-
kym vozovym parkim se tak ale mnohdy
jedna o stovky vozidel.

Energeticky gigant CEZ aktualné pro-
vozuje necelou stovku nizkoemisnich vo-
zidel, coz jsou neceld 2 procenta z abso-
lutniho poctu fleetovych vozidel. ,,Jiz nyni
mame objednany vyssi desitky nizkoemis-
nich vozidel a v uvedeném obdobi planu-
jeme jejich masivnéjsi zavadéni v¢. rozvo-
je nezbytné dobijeci infrastruktury. Cilovy
stav 2026 bude nékde na trovni kolem
30 %, tzn. cca 1500 ks této techniky. Nic-
méné soucasnd doba, vize k naplnéni

green dealu a jinych okolnosti miZze na-

$e plany vyraznéji ménit,“ doplnil tiskovy
mluvéi Lukas Noga.

»Vyvoj elektromobility a dalsich alter-
nativnich paliv a pohontl sledujeme a ana-
lyzujeme, ale v horizontu dvou ¢i tfi let
budou stale zaklad nasi flotily tvorit vozi-
dla na tradi¢ni paliva, fekl Pavel Hefman-
sky z koncernu Agrofert. Firma podle néj
koupila jen nékolik elektromobilt a v rdm-
ci celého vozového parku tak jde podle je-
ho slov zatim o zanedbatelné procento.

Ale ani technologické firmy na tom ne-
jsou s elektromobilitou kdovijak vpredu.

»Zatim elektromobily nevyuZivame.
V ramci projektu spolecenské odpovéd-
nosti a udrzitelnosti se tématem elektro-
mobility zabyvame. V ramci firemni floti-
ly vyuzivime takové typy vozt, které jsou
nejvhodnéjsi pro konkrétni ¢innost, hlav-
né pro dopravu zbozi zdkaznikim. V rdm-
ci dopravy zbozi vyuZivame vozy Mer-
cedes, v ramci firemnich vozii znacku
Skoda,“ uvedla na dotaz Flotily Olga Do-
linkovd, tiskovd mluvéi firmy HP Tronic,
ktera vlastni znacky DATART, Euronics,
Eta a e-shopy Kasa.cz.

,Ceskd internetova jednicka Seznam.cz
ma ve vozovém parku dva elektromobi-
ly. Jsme fandy elektromobility, ale v nej-
blizsi dobé nebudeme tento pocet nijak »
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ménit. Pro zplsob vyuziti drtivé vétsiny
nasich firemnich aut zatim jesté elektro-
mobily nejsou vhodné,“ uvedl na nas do-
raz Jif{ Linder, spravce autoparku Seznam.
cz. O néco lépe z pohledu bezemisnich vo-
z01 je na tom svétové prosluld firma Avast.
»Na§ vozovy park aktualné obsahuje pri-
blizné 20 procent aut na elektricky pohon.
Pokud bychom zahrnuli i hybridni
vozidla, pak bychom se dostali

na zhruba 30 procent,“ uvedla

tiskova mluvéi Dominika Ka-

lagova.

Lépe je na tom z pohle-
du elektromobility tfeba banka
Moneta. Z celkem 288 firemnich
vozidel je 71 elektromobild, pfi¢emz
do konce roku 2023 by dle planu méla
byt u této banky polovina ze vsech au-
tomobilt elektricka.

Velké plany ma s elektrickym poho-
nem i plzensky Prazdroj. Nyni testuji elek-
tromobily v ramci flotily pro manazery,
do flotily 650 automobilt chtéji zarazo-
vat nizkoemisni vozy. Kromé nedavno no-
vé nakupovanych nakladnich automobi-
1t s emisnim standardem Euro 6d hodla
firma zkouset elektrickd nakladni vozidla
o celkové hmotnosti 16 tun.

Velké plany ma i leasingova spole¢nost
Arval. ,V soucasnosti mdme v naem vo-
zovém parku v kategorii elektromobilt
a plug-in hybridu celkem 27 vozu. Jejich
pocet postupné navySujeme tak, Ze si nova
auta zaméstnanci objed-

navaji jiz jen elektricka

nebo plug-in hybrid-
ni. Do budoucna tedy
budou tvotit 100 %

nasi flotily,“ nastinuje budoucnost feditel
Arval CZ Ales Polak.
Budoucnost nové potizovanych auto-

mobilt bude v horizontu deseti let vy-
hradné elektrickd, vyhnout se ji nepujde.
Nutno dodat, 7e v té dobé bude pouzi-
ta technika elektromobilii zase o kus dé-

le, coz by mohlo snizit soucasné objektiv-
ni nedostatky elektromobili.

»Ze strany firem vidime ¢im dal tim vétsi
zdjem o elektrifikované modely. Za v8ech-
ny mizeme zminit z posledni doby napti-
klad velkou flotilu elektrickych vozt Enyaq
iV pro Komer¢ni banku, nebo alternativ-
ni pohony v¢etné plug-in hybridnich vo-
zi a elektromobili pro Coca-Colu. Do
budoucna odekavame navy$ovani podilu
téchto vozu ve fleetech velkych spole¢nos-
ti,“ fekl pro Flotilu Pavel Jina, tiskovy mluv-
¢i tuzemského zastoupeni Skoda Auto.

Soucasti naseho prizkumu byla otaz-
ka, jakym vozidlem jezdi nejvy$si predsta-
vitel dané spole¢nosti. Nejcastéjsi odpo-

védi byly modely od BMW - fada 5,

X5 a 7, nékdy v hybridnim provede-

ni. Druhym nejéastéj$im modelem

byl Mercedes-Benz tiidy S. Minorit-
ni pak byly modely od Tesly a elektric-
ka auta obecné. Predpokladame, ze u vy-
soce postavenych manazeril se to za par
let zméni. Prvni takovou vlastovkou je
treba spolecnost Alza. Jeji vozovy park ne-
jenze zahrnuje 13 elektromobilt, ale pred-
seda predstavenstva jezdi elektromobilem

znacky Tesla model X.
Martin Zemlicka

Elektromobilita ma u nas zelenou

Elektromobilita je dulezité téma nejen pro
spole¢nost Volkswagen Financial Services.
Je to predevsim klicova otazka pro celou
¢eskou a evropskou ekonomiku, kterd bu-
de v budoucnu fesit svou mobilitu.
Volkswagen Financial Services zazna-
menava postupné rostouci poptavku po
elektrickych vozidlech od zakaznika.
V tuto chvili jde zejména o spolecnosti,
které se zabyvaji energetickymi a techno-

logickymi oblastmi. Chceme jit samoziej-

mé s timto trendem, a proto jim nabizime
vyhodné financovani a dalsi doplnkové
sluzby spojené s vyuzivanim elektrického
vozidla. Mezi tyto sluzby patfi naptiklad
vyhodnéjsi pojisténi pro elektricka vozi-
dla, dobijeci karty nebo servis, ktery je do-
konce levnéjsi, nez u spalovacich motord.

FLOTILA 5/2022

LIRS E-mobility manager,
Volkswagen Financial Services

Dile se Volkswagen Financial Services
zaméfuje i na oblast financovani domdcich
dobijecich stanic, ke kterému v budouc-
nu pribude poradenstvi zameéfené na do-
tace. Vime, Ze sluzby, které nabizime, jsou
jiz v tuto chvili pro nase klienty atraktiv-
ni, nicméné do budoucna je chceme déle
roz$ifovat a nabizet nadstandardni sluzby
v ramci financovani elektrickych vozidel.

Neustale sledujeme trendy a vyvoj v ob-
lasti elektrickych vozidel a snazime se na
né reagovat. A to jak v oblasti financovani,
tak i doplnkovych sluzeb. Dulezité je pro
nas i odbouravani obav a predsudka vuci
elektromobilité, s nimiz se mizeme u Ces-
kych zakaznikii nékdy setkat. Elektromo-
bilita je totiz nase spole¢na budoucnost
a musime byt na ni pfipraveni.
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d roku 2035 jiz nebudou v EU

registrovana zadna nova vozi-

dla se spalovacim motorem

a vyznamne se to dotkne i vo-
zovych parkd a jejich provozu. Receno
k tématu bylo hodné a peclivé jsme se mu
vénovali i na na8ich diskusnich forech. Je
to hodné ambicidzni cil, ktery bude bolet
automobilky i zdkazniky a ktery pohrbiva
jeden z divii moderniho svéta, totiz spalo-
vaci motor. Nerozporujeme, ze elektromo-
bilita pfinese Cist$i vzduch zejména ve vel-
kych méstech a je redlné i to, ze
s postupujicim vyvojem budou realitou
elektromobily s dojezdem jako u nafto-
vych motort a s dobou nabijeni tfe-
ba pul hodiny. JenZe to je prili§ vzda-
Zatim chybi
infrastruktura, elektromobild zatim

lena budoucnost.

jezdi malo a chybi i rychlé nabijecky
s jasné danymi moznostmi pfi jejich
rezervovani a pouzivani. Jinymi slo-
vy, vydat se dnes napti¢ Evropou
s elektromobilem je podle vseho po-
nékud vystfedni zabavou. A to pres-
to, ze vétsina dnesnich elektromobili
ma krasny design, prostornost
i skvélé jizdni vlastnosti.

Zamér elektrifikovat evropské mo-
toristy uz nelze zastavit, tfebaze ho
jesté musi ratifikovat jednotlivé ze-
mé. Jde jen o to, kdy redlné za¢ne pla-
tit. Vyrobci vozidel uz do vyvoje a vy-
roby investovali miliardy eur, takze i kdyby
se cely navrh Evropské unie zrusil, automo-
bilky a na né nabalené vyvojové a vyrobni
spolecnosti to uz ted stalo tolik penéz, ze by
nejspi$ od elektromobility neuhnuly tak ja-
ko tak. A nékteré automobilky by k podob-
nému terminu vyrobu aut se spalovacimi
motory ukoncili sami, bez tlaku z EU. Jiné
i dffv, ostatné fada z nich uz to dfive sama
proklamovala.

Prikladu je bezpocet. Jednim z nich je
tteba Ford. Ten jiZ v roce 2021 oznamil z4-
mér prodavat v EU Cisté elektrické osob-
ni modely v roce 2030, u uzitkovych vozii
planuje do roku 2030 prodavat dvé tietiny
své produkce v podani bezemisnich mo-
delt (tedy BEV, PHEV, HEV). Zaroven
v pribéhu lonského roku Ford oznamil
investice v fadech miliard dolarti do mo-

dernizace tovaren a vyvoje novych modelt
a technologii, a to jak v Evropé, tak v USA.

»Do roku 2026 planujeme v Evropé pro-
davat 600 000 elektromobili ro¢né, uve-
dl pro Flotilu tiskovy mluv¢i Petr Burian
z Ceského zastoupeni Fordu.

Mladoboleslavska automobilka to ko-
mentuje je$té otevienéji. ,,Evropsky par-
lament vyslal jasny a ocekavany signal pro
ochranu klimatu: Obrat k elektromobilité
je nezvratny. Je to jediny ekologicky, tech-
nologicky a ekonomicky smysluplny zpu-
sob, jak co nejrychleji nahradit spalovaci
motory,“ uvedl pro magazin Flotila tisko-
vy mluvei Skoda Auto Pavel Jina.

»Pro Cesko je zivotné dalezité, aby mu

vlak elektromobility neujel. Ve vrcholi-
ci soutézi o bateriovou gigafactory ale bo-
huzel nejsme favority. Zejména nemame
dostate¢né pripravenou vhodnou pri-
myslovou zo6nu, kterd by dokdzala tako-
vy projekt pojmout. V zasadé plati, ze ¢im
vétsi projekt, tim mensi $ance na jeho brz-
ké umisténi v Cesku. Redlné zde spise mii-
ze vzniknout nékolik mensich projektt,
které ale svym rozsahem nebudou odpo-
vidat tomu, co ocekavame u tzv. gigafac-
tory,“ upozornil pro Flotilu automobilovy
expert ¢eské kanceldte KPMG Jan Linhart.

ZADNI VRATKA?

Otazkou také je, zda se toto rozhodnuti,
které vejde v realitu za tfindct let, jesté ne-
upravi. V bali¢ku Fit for 55 je totiz reviz-

ni klauzule, ktera rika, Ze Evropska komise
nejprve v roce 2026 posoudi, zda je dosta-
tek dobijecich stanic, baterii i samotnych
elektromobilt.. Teoreticky se tedy jesté ma-
Ze stat, ze se termin 2035 odsune jedno-
duse proto, Ze na néj evropské firmy a do-
macnosti nebudou pripravené.

Soucasny navrh Evropského parlamen-
tu navic nezakazuje provoz automobi-
1t se spalovacim motorem po roku 2035.
I poté si budete moci koupit ojety auto-
mobil a naddle jej i provozovat. Samo-
zfejmé, chudsi lidé budou nejspis do-
nekonec¢na opravovat své tficet let staré
octavie s naftovymi motory, coz zamysle-
né ekologii v ni¢em nepomtize. A az
se rozpadnou na prach, budou lidé
chodit pésky, coz je sen nékterych
levicovych politiki. A pokud by
chtély vlady systémové omezit pro-
voz ,,spalovaki’, maji k tomu samo-
zfejmé témeéf neomezené moznosti.
Kdy?z jesté razantnéji zdani pohonné
hmoty a litr benzinu bude stat 100,
nebo klidné 200 korun, nikdo na néj
jezdit nebude.

»Pro ¢eské predsednictvi nebude
viibec jednoduché ziskat pro odklad
zakazu potfebnou vétsinu. Navic je
dnes uz jisté, Ze situace v redlné eko-
nomice tuto regulaci v mnoha ptipa-
dech predbéhne. Existuji totiz auto-
mobilky jako Volvo, nebo celé zemé
jako Velkd Britanie, které spalovaci moto-
ry zakazi uz od roku 2030,“ mysli si vice-
prezident Svazu priimyslu Radek Spicar.

Malo se to vi, ale klasické spalovaci mo-
tory budou moci vznikat a byt prodava-
ny v Evropé i po roce 2035. V tuto chvili
se jedna o vyhradné malosériové vyrob-
ce automobild, coz dle definic pouZiva-
nych v ramci starého kontinentu znamena
maximalni produkci 10 tisic vozidel ro¢-
né. Tento dodatek prosadila Itdlie. Ferra-
ri, Lamborghini ale i dalsi supersportov-
ni znacky z jinych zemi se do této vyjimky
celkem bez problému dokazi napasovat.
A ve hre je i vyuziti syntetického benzinu
¢i nafty, coz je téma, kterému se v tomto
¢isle magazinu Flotila vénujeme na samo-
statné dvoustrané v sekci SERVIS.

Martin Zemlicka
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echnici televize Telly vyuzivaji
ke svym vyjezdim v ramci své-
feného regionu Dacie Logan
v poctu niz$ich desitek vozu.
Management spolecnosti jezdi rtznymi
automobily dle svych individudlnich po-
treb. O vyuziti elektroaut ve firmé doposa-
vad nikdo neuvazoval, av§ak do budoucna
povazuji takové reSeni za vhodné. Tim
spi§ po poslednim testu modelu Enyaq
Coupé iV.

»Pani, to je krdsné auto,” obdivuje lad-
né ktivky enyaqu manazer Jan Schoppel,
ktery jiz roky vede marketing internetové
televize Telly, hned poté, co vyjde na ulici
z kancelafi Florentinum. V ru$né prazské
ulici Na Poric¢i stoji zaparkovany posled-
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ni model Skody a diky svym ob#im roz-
mérim, krasné cervené metalické barvé
Velvet Red a koneckonctl i elegantni zko-
sené linii stfechy budi zaslouzenou pozor-
nost. Kolem nas se na centimetr prosmyk-
ne tramvaj, takze hned poté je ¢as kone¢né
vyrazit.

»Rizeni je velice citlivé nastavené, vi-
ma si Jan Schoppel, ktery ro¢né najez-
di lehce pres deset tisic kilometru. ,V niz-
kych rychlostech je prijemné lehké a ve
vysSich zase prirozené tuhne,“ doda-
va. Kdyz poprvé seslapne plyn, je nadse-
ny z obrovského zatahu, ktery tato verze
poskytuje. Obzvlasté pii akceleraci je za-
tah mimoradny a ukazuje se jedna z vy-
hod elektromobilu - maximdlni tocivy

]

Chybi mi jen televize

automobily vyzkousel $éf marketingu televizniho
operatora Telly . A byl z néj nadsen.

moment je dostupny od nulovych otacek.
Verze RS ma totiz to¢ivy moment masiv-
nich 460 newtonmetri a tak neni divu, Ze
300konové SUV je na ,,stovce” za pouhych
6,5 sekundy i pfi pomérné vysoké hmot-
nosti 2 255 kilogramt. To uz staci k po-
Fddnému zarazeni do sedacek a cestujici se
slab$im Zaludkem se pfitom mohou citit
ponékud nekomfortné.

Dal$im pozitivem zkouseného vozu je
ticho pfi jeho provozovani. Odhluéné-
ni je na $pickové Grovni a mnoho hluku
dovnitt nepronika ani pfi jizdé na dalni-
ci (nejvyssi rychlost je omezena pti 180
km/h). Elektromobily jsou obecné tak ti-
ché, ze ve mésté musi vydavat zvuk, aby na
svou pritomnost upozornily chodce. ,To-



hle je proti mému dieselovému Fordu Fo-

cus uplné jina liga,“ dodava.

I na obrovskych 21 palcovych kolech
je komfort odpruzeni vynikajici. Enyaq
krasné pluje pfes nerovnosti a nerozhodi
jej ani typickd ceska okreska. Verze RS ma
pohéanéna vsechna ¢tyfi kola a pro kazdou
napravu je zde jeden motor. Konstruk-
térim se podarilo vyte¢né naladit i to,
jak pfi pfidani, respektive ubrdni plynu
v zatdckach tladi tu predni, tu zadni na-
prava — aby se auto pékné stdcelo do ob-
louku a mélo i dostatek trakce na prednich
kolech.

Zakladni dojezd pfi plnych bateriich
je 400 kilometri. Je to ale hruba hodno-
ta, protoze pri rychlé jizdé se baterie vy-

obdivuje ladné kfivky enyaqu manaZer Jan Schéppel,
ktery jiZ roky vede marketing internetové televize Telly.

1 .

- 1'|.-i;iunl|.-. BT

bije mnohem dfive. Pfi dobijeni z klasic-
ké sité¢ 230 V je ale ,tankovdni energie®
tuze zdlouhavé. Na sedm kilometra jiz-
dy dobijete baterii pfesné za hodinu, tak-
ze kompletni dobiti zabere priblizné dva
dny. V prfipadé wallboxti nebo vefejnych
dobijecich stanic je to ale néco uplné jiné-
ho a enyaq mutiZze mit 80 procent kapacity
uz za par hodin. Vyzkouseli jsme 150 kW
nabijecku a ta zvlddala dobit energii na 12
kilometrt jizdy za pouhou minutu.
»Infotainment vypada skvéle. Jako fa-
nousek modernich technologii ocenuji, ze
ma paradni grafiku i spoustu funkci. Na-
vigace je velice pfehlednd a ma moder-
ni grafiku. Libilo se mi také ovlddani po-
moci virtudlni asistentky Laury, byt ne

vidy zvlddne pokyny spravné interpreto-
vat a ¢lovék si s ni zatim moc nepopovi-
da,“ v8ima si Jan Schoppel. ,, A jestli mi né-
co chybélo? Asi jediné televize, ale chapu,
ze to z bezpeénostnich divodii neni moz-
né,“ sméje se.

Kdyz si sedne dozadu, v$ima si, Ze mis-
ta nad hlavou preci jenom neni tolik jako
v klasickém enyaqu. ,,Pfi svych 185 centi-
metrech mam hlavu skoro zabofenou ve
stropu, musel jsem se v sedacce trochu po-
sunout. Ale pred koleny je mista hodné.
Co stoji za pochvalu, jsou predni sedacky,
které jsou dokonalé. Maji skvély tvar, vy-
te¢né boc¢ni vedeni a hlavné jsou pohodlné
i pri delsi jizdé,“ v§ima si.

Martin Zemlicka
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SPRAVA FLOTILY . Carsharing

Sdilet poolové vozy
Ize snadno a efektivne

Zabyvate se ve vasi firmé otazkami snizovani
uhlikové stopy a udrzitelného rozvoje? JEiS I IEH

v

jak zlepsit 7iti firemni flotily? PGlZ:15%1ss

reSenim pro vas muiize byt systém sdileni

firemnich automobilt.

nasem neddvném prizkumu

vyslo najevo, Ze snizovani uhli-

kové stopy uz fesi mnohem vi-

ce Ceskych firem, nez by se
mohlo zdat. Stejné tak i restrukturalizaci
vozového parku pod vlivem koronavirové
krize, anebo prosté jen smysli o zméné sys-
tému fungovani vozového parku s ohle-
dem na zvySujici se dulezitosti ESG (zkrat-
ka slov Environment, Social a Governance,
tj. zakladnich hodnot pro udrZitelny rozvoj
firem, organizaci a celé spole¢nosti).

Cest ke zméné muze byt hned nékolik,
nabizi se nahrazeni ¢asti flotily automobi-
ly na alternativni pohon, anebo pravé pre-
chod na systém sdileni vozidel.
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CARSHARING RYCHLE A SNADNO
Ale nastavit takovy systém ve firmé svépo-
moci nemusi byt viibec snadné. Proto je
na trhu fada moznosti a firem, které po-
dobné fe$eni nabizeji. Jednim z takovych
je napriklad Car Sharing, ktery v roce
2019 vyvinula spole¢nost PRINCIP a. s.,
¢len rodiny EUROWAG provozujici tele-
maticky systém Webdispecink. Zakaznici
spolecnosti maji ve vozidlech namontova-
né GPS jednotky, které zasilaji na servery
data o stavu vozu.

Diky tomu je mozné mit soustavny pre-
hled nejen o poloze vozidel, ale také o je-
jich aktualni kondici (napt. stav paliva
a nabiti, najeté km, aj.). Diky jednotce ve

vozidle je mozné s vozidlem komuniko-
vat, ¢ehoZ hojné vyuziva pravé carsharin-
gové feSeni.

Pro bézného uzivatele, ktery si preje za-
pujcit vozidlo, sta¢i mit pouze nainstalova-
nou mobilni aplikaci Car Sharing, prihlasit
se kdykoli do systému a vytvofit si rezer-
vaci na potfebné misto a ¢as. V zavislos-
ti na nastaveni pravidel, tykajicich se uzi-
vatell a vozidel, administratorem uzivatel
bud ¢eka na schvéleni rezervace nadtize-
nym/schvalovatelem, nebo je rezervace au-
tomaticky schvalena. Systém sdm patnact
minut pfed zahdjenim zaputjcky ze sku-
piny vozi dostupné v daném case a mis-
té uzivateli prifadi (podle algoritmu, ktery
si firma predem zvoli) to nejvhodnéjsi vo-
zidlo, jez nejlépe splni pozadavky zadané
v rezervaci. Pfi vybéru vhodného vozidla
mohou byt zohlednéna aktualni nahldSena
poskozeni, u elektrovozidel aktudlni stav
nabiti a odhad dojezdu, pocet najetych ki-
lometrt. Je mozné vytvofit ptifazovaci al-
goritmus na miru potfebam zékaznika.



Jakmile systém ptifadi rezervaci kon-
krétni vozidlo, uzivatel muze vyuzit v te-
lefonu navigaci az ke dvefim vozu a za-
héjit zapajcku. Odemkne si a pfevezme
viiz pomoci mobilni aplikace. Béhem to-
hoto procesu muze byt uZivatel vyzvan
k odsouhlaseni nékterych kontrol, mize
fotograficky zdokumentovat vozidlo, od-
mitnout viiz ¢i nahlasit poskozeni. VSech-
ny jizdy, které od tohoto okamziku uziva-
tel s vozidlem uskutecni, se automaticky
zapisi do elektronické knihy jizd. Uzivatel
je v téchto jizdich vedeny jako ridi¢ a ja-
ko ucel jizdy je zapsan text zvoleny uzi-
vatelem pfi vytvafeni rezervace. Kli¢ky
a doklady pro pouzivani vozidla jsou pri-
tomny ve vozidle. Neni tedy tfeba Zad-
né dalsi logistiky ¢i asistence kolegt z au-
toprovozu. Vsechna sdilend vozidla jsou
k dispozici 24 h denné. Pti vraceni vozu
se systém u elektromobild a hybridu ze-
ptd, zda je vozidlo pfipojeno do nabijecky.
Pokud uZivatel ve vozidle néco zapomnél,
ma jesté 30 minut po ukonceni zapujcky
moznost se do vozu vratit a zapomenutou
véc si vyzvednout. Propédsne-li toto ¢asové
okno, v mobilni aplikaci je mozné nahla-
sit zapomenuty pfedmét spravci vozového
parku kdykoli.

Je jedno, kde firemni vozidla parkuje-
te. Car Sharing si diky komunikaci pomo-
ci bluetooth, kterd probihd pouze lokalné

mezi jednotkou ve vozidle a mobil- Ziagoa S ¥ . pashboard
nim telefonem, umi poradit s mis- = B ’

ty, kde neni zadny signal GSM ne-

bo wifi, jako jsou podzemni garaze. oraui ukontend Zaplijtka

INFORMACE NA MIRU

Webové rozhrani pro spravu poolo-
vych vozidel nabizi dokonaly prehled

o rezervacich, autech a uZivatelich.
Umoznuje definovat rtiznd pravidla,
at uz jde o automatické schvalovani re-
zervaci, omezeni ur¢ité skupiny vozidel
pouze pro ur¢itou skupinu lidi, moz-
nost definovat kontroly k odsouhlaseni
pti prevzeti vozidla, nebo moznost vy-
tvorit uzivatelskou strukturu pro schva-
lovani rezervaci a zastup ve schvalova-
ni. Kazd4 firma si tak systém sdileni voza
miize ptizpusobit podle svych aktualnich
potfeb.

Qdamknout viiz?
Skutetnh odemknout $770ADA34ST

MNe

Odemknout

13242

‘ TESLA Model 5

i 1ze vozidio
?;mkmt pro yzvednull
Japomenutych vécl

Lze odemknout de 2040

@ zamknout vz

Propojeni s Fleet management systé-
mem Webdispecink, ktery je matefskou
lodi Car Sharing aplikace, pfidava obrov-
skou vyhodu sbéru a snadné spravy dalsi-
ho mnozstvi dat o firemni flotile a z nich
vyplyvajicich statistik a analyz, které mo-
hou vést k dal$im optimalizacim a uspo-
rdm v oblasti provozu firemnich vozi.

NA VLASTNI KOZI
Skupina Moneta pouziva jiz z velké cas-
ti elektromobily a pro sdileni vozidel me-
zi zaméstnanci vyuzivaji sluzeb aplikace
Car Sharing. Zeptali jsme se Zden-
ka Chvojky, manaZzera autoprovozu,
jaké vidi vyhody vnitrofiremniho
sdileni automobild, jeho hlavni be-
nefity a vhodnost pro elektromobi-
litu: ,,Car Sharing od Eurowagu po-
uzivame jiz vice nez 2 roky, sdilime
94 vozidel (z toho 70 elektrickych)
v ramci centraly a pobocek po celé
republice. Jeho nasazenim jsme zre-
dukovali flotilu o 62 vozidel. Aplika-
ce Car Sharing fidi dle cile cesty opti-
malni ptifazeni a vyuziti elektrickych
a konvenc¢nich vozidel. Pramérny mé-
si¢ni ngjezd vozidla ve flotile se zvysil
0 20 %. Rezervace a vyzvednuti vozi-
dla se po nasazen{ Car Sharingu velmi
zjednodusila. Nevyzaduje jiz vyzveda-
vani kli¢d od aut na autoprovozu a au-
ta jsou pro uzivatele dostupna 24 hodin
denné po sedm dni v tydnu. Novym be-
nefitem, ktery Car Sharing zaméstnan-
ciim piinasi, je mozZnost rezervace vozi-
dla mimo pracovni dobu a o vikendech
pro soukromé pouziti. V ramci ESG stra-
tegie planujeme mit do konce roku 2023
ve flotile 50 % elektrickych vozidel”
Prechod firemni flotily ke sdileni vnit-
rofiremnich vozidel miize mnoha firmdm
pomoci zefektivnit vyuzivani vozi a sniZit
celkové naklady s provozem firemni floti-
ly spojené. Vyhodou aplikace Car Sharing
miiZe navic byt i to, Ze produkt nabizi ces-
ka firma s prevazné Ceskoslovenskym ty-
mem, ktery vyrabi a vyviji vlastni HW
i SW v Cesku, tudiz ma vyvojové centrum
plné pod svou kontrolu pfi zdzemi spole¢-
nosti EUROWAG.
Adéla Novakova
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1:10¥4[0]V[0] B0 Tomas Talas, Komercni banka

Komercni banka
vsadila na elektromobily

—

Vozovy park Komer¢ni
banky privita 131
enyaqu, které budou
zamestnanci vyuzivat
nejen k pracovnim
uceliim. Banka se navic
rozhodla vybudovat
170 novych dobijecich
stanic v Praze a ostatnich
regionech. Vice ndm

v rozhovoru prozradil

Tomas Talas, manazer
zameéstnaneckych
sluzeb |

Proc jste se rozhodli pro nakup cisté
elektrickych vozidel a proc padla volba
pravé na model Enyaq iV/?

Nakupu predchazelo vybérové fizeni s po-
suzovanim rady hledisek. Dtlezity pro nas
byl dojezd (minimélné 250 km na jedno
nabiti), cena a velikost auta. Posledni pa-
rametr jsme posuzovali predev$im z di-
vodu poskytnuti moznosti vyuzivat auta
i pro soukromé tcely zaméstnanct.

Souvisi nakup elektrickych modeli se
snahou o sniZovani uhlikové stopy ve vasi
spolecnosti? Jak se tomuto tématu dal
vénujete?

Mame zéavazek, Ze od roku 2026 budeme
uhlikové neutralni, a pfechod na elektro-
mobily je jeden z logickych krok pti jeho
plnéni. Postupné chceme mit celou flotilu
tvofenou pouze témito vozy.

Jaké jste méli zkusenosti s provozem
elektrickych ¢i hybridnich vozidel pred
ndkupem modelii Skoda Enyaq iV/?
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Do doby potizeni enyaqil jsme méli ,,pou-
ze“ pétiletou zkusenost s Nissan Leaf.

Z kolika vozidel a jakych znacek se sklada
vds soucasny vozovy park?

V soucasné dobé mame sedm elektroaut
Nissan Leaf, 66 kust Skoda Enyaq iV, jed-
no Audi A6 a 310 riiznych modelt Skoda
(Rapid, Scala, Octavia). Dals$ich 65 enyaqt
bude dodéno v pribéhu zari.

Na jakych pozicich a za jakym dcelem
budou modely Enyaq iV primdrné
operovat?

V sou¢asné dobé mame Skody Enyaq pro
pool, tedy auta mohou vyuzivat vSichni
zaméstnanci Komer¢ni banky. Manazer-
skd auta budeme obménovat za elektro-
mobily od pfistiho roku. V tomto ptipadé
jesté neni rozhodnuto, ktery model bude-
me pofizovat.

Jakd je vase vize provozu ekologickych
vozidel do budoucna?

Cilem je pfechod se kompletni flotily na
elektromobily.

Vsadili jste pro nékoho moznd pfekvapivé
na model Enyaq iV 60 s mensi baterii,
premysleli jste i o jinjch variantdach?

Jak uz jsem uvedl, jednim z nejdilezitéj-
$ich parametr je redlny dojezd. Vzhledem
k poc¢tu vozu jsme ale pochopitelné posu-
zovali i cenovou nabidku. V$echna auta

Postupné chceme
mit celou nasi flotilu
tvorenou pouze
elektrickymi vozy.
Zapada to do nasi
strategie byt od roku
2026 uhlikové neutralni.

jsme pri testovani zkouseli na dalnicich na
cestaich mimo dalnice a také jsme testovali
maximalni dojezd. Rozdil v dojezdu nebyl
tak velky jak byl cenovy a také podle nase-
ho vyhodnoceni spada 97 % vsech nasich
jizd do 150 km za den. Proto je kapacita

baterie pro nase tcely dostatecna.

Jakeé jsou dosavadni zkuSenosti a reakce
vasich Fidica?

Velmi pozitivni. Sledujeme velké mnoz-
stvi vypujcek pro soukromé ucely — mésic-
né 65. Navic velkym fanouskem enyaqt,
respektive elektromobility jako takové, je
i na$ generalni reditel Jan Juchelka.

Jak Fesite nabijeni vozidel ve firmé? A jaké
plany mdte do budoucna?
Vybudovali jsme nabijeci stanice v cent-
rdlnich budovach a na $kolicim stfedis-
ku. Mame plan budovani dobijecich stanic
po celé republice, kde mame pobocky. Po-
kud najdeme prostor na nasem pozemku
chceme vybudovat vetejnou dobijeci sta-
nici. V souc¢asné dobé mame fidici systém,
ktery nam urcuje, jaké auto se ma dobijet.
Systém je propojeny s rezervacnim systé-
mem, kdy systém vyhodnocuje jak je ja-
ké auto nabité a pridéluje podle pozadav-
ku délky cesty. Systém také umi rozpoznat
domaci dobijeni a umime i vyuctovat viici
zaméstnanciim, takze jsme se soucasnym
stavem maximalné spokojeni.

Michal Zd'grsky
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Efektivni a hospodarna
sprava vozoveho parku

Vétsina prodeje automobild stale mifi do firem a k Zivnostnikiim. Vhodna sprava
vozového parku prostfednictvim specializovanych spolecnosti mize prinést
vice vyhod, nez jen vyjednani atraktivnich podminek prondjmu nebo leasingu

i)t I fukasz Jania, predseda predstavenstva spole¢nosti Jania Fleet

WEIWIieA nam v rozhovoru vysvétluje, v ¢em takova ¢innost vlastné spociva.

Na jakeé sluzby se zaméfuje vase
spolecnost?

Nasim klientim nabizime outsourcing od-
déleni vozového parku, ktery nejenze ule-
vi zaméstnancim, ale také poskytne pro-
fesiondlni servis, poradenstvi a maximalni
snizeni ndkladd na udrzbu firemnich vo-
zi. Je to trend dne$ni doby, kdy vétsi-
na firem nemusi na pfepravu dokumentti
zaméstnavat vlastni fidice, ale vyuziva slu-
zeb kuryrnich spole¢nosti, stejné jako fir-
my nezameéstnavaji na tklid kancelarskych
prostor jednotlivé lidi, ale tklidové fir-
my. Podobné je to s ucetnictvim a lidsky-
mi zdroji.

Outsourcing se ve spravé vozového par-
ku objevil pred nékolika desitkami let
a spocival predevs§im v tom, Ze si firma
pronajala vozidlo pro jiného provozova-
tele. Veskeré zalezitosti spojené s béznou
sluzbou, jako je servis, pojisténi, likvidace
$kod nebo vymeéna pneumatik, byly a jsou
na strané spolecnosti, kterd vozidlo prona-
jima. V té dobé $éfové mnoha spole¢nos-
ti z oblasti CFM (Car Fleet Management),
a to i v pripadé podniki vlastnicich velké
vozové parky, tvrdili, Ze neni potfeba, aby
vozovy park spravoval ¢lovék. Po nékoli-
ka letech se vSak ukdzalo, Ze takovy ¢lo-
vék je potieba, ale tato pozice byla jiz dav-
no zru$ena. Tehdy se lidé zacali poohlizet
po spole¢nostech z oblasti spravy vozové-
ho parku. Tento model je v souc¢asné dobé
velmi oblibeny v zdpadni Evropé.

A co mensi podnikatelé, ktefi maji ve
firmé nékolik desitek vozidel?

W FLomiLa 572022

V ptipadé mensich vozovych parki se o né
Casto stard majitel - vzdyt kazdy ¢lovék se
v autech vyznd, nebo si to alespon mysli.
Sprava vozového parku vSak neni jen o vy-
jednavani pfi nakupu novych vozu. Pozdéji
uzivatelé Casto volaji svému $éfovi s rizny-
mi problémy, napt. kde vymeénit olej v auté,
co délat v pripadé havarie, poruchy apod.
Takovych problémt s postupem casu priby-
va, a presto by se mél podnikatel soustredit
na rozvoj podniku, nikoli na spravu firem-
nich automobild. Proto jsou tyto povinnos-
ti ¢asto delegovany na jinou osobu ve fir-

S pomoci
outsourcingu je firma
v zavislosti na velikosti
a formeé financovani
vozidla schopna usetrit
10 az 20 % nakladu
na provoz vozidla.

mé: asistentku, administrativu apod. Tito
lidé mezitim vykonavaji svou zakladni pra-
ci a ¢asto nevédj, jak ridit vozovy park. Pro-
to predanim téchto povinnosti profesiondl-
ni spole¢nosti pro spravu vozidel vyfesite
vSechny vy$e uvedené problémy. Spole¢-
nost ziskava péci zkuseného spravce vozo-
vého parku, ktery je vSem uzivateliim vozi-
del k dispozici na telefonu. Takovy spravce
spravuje vozidla bez ohledu na formu jejich
financovani, tj. bez ohledu na to, zda se jed-
nad o dlouhodoby prondjem, leasing, nebo

nékup za hotové. V kazdém z téchto ptipa-
di jsou zajistény vSechny provozni aspekty.

Mtize se stat, ze se o vozovy park stara
majitel, jeho asistent, nékdo z administra-
tivy nebo oddéleni dopravy bez patti¢nych
kompetenci. Nase spole¢nost ma tym vy-
soce kvalifikovanych zaméstnanct, oddé-
leni Back Office, které se stara o drzbu
systému, analyzu dat a tvorbu zprav, a také
oddéleni autorizace oprav a likvidace po-
jistnych udalosti. Na§ manazer vozového
parku pracuje v tymu a ma podporu i od
ostatnich manaZzert vozového parku ve
spole¢nosti. Je tieba si uvédomit, Ze jeden
spravce vozového parku na plny tvazek
neni schopen sam zvladnout velky vozovy
park, a na druhou stranu ve firmach ¢as-
to spravuje vozovy park prili§ mnoho lidi,
coz generuje velmi vysoké a zbyte¢né na-
klady. Kromé toho ma placeny spravce vo-
zového parku jeden mésic dovolené ro¢né.
V nasi spole¢nosti dochdzi k zastupitelnos-
ti zaméstnanctl, takze sluzba je nepretrzita.

Samozrejmé, v tomto pripadé bude
postarano o provozni zdleZitosti, ale co
strategické cile?

Jednou z dileZitych zalezitosti je takzvana
»politika vozového parku“ nebo ,pravidla
pro pouzivani sluzebnich vozidel® Otdz-
kou je, zda byl takovy dokument ve firmé
podnikatele dfive vytvofen. Externi spo-
le¢nost nejenze pripravi a doporuci zmény
stavajici dokumentace, ale také na zakladé
referen¢nich idaju dokdze poradit s vybé-
rem modeld automobiltl a jejich financo-
vanim, které jsou pro potfeby podnikate-



le nejvhodnéjsi. Zakaznik navic ziskd cely
balik dalsich ,,vyhod jako jsou: pravidelné
reporty, systém s pristupem k dattum, apli-
kace pro uzivatele vozi a pristup k nakup-
nim skupinam pro sluzby vozového parku.

Takovd sluzba je asi hodné nakladna

a znacné zatéZuje rozpocet podnikatele?
Nase zku$enosti ukazuji, Ze externi spo-
le¢nost je schopna v zavislosti na velikos-
ti a formé financovani vozidla usetfit 10 az
20 % nakladt na provoz vozidla. Na zakla-
dé nasich zku$enosti, po analyze dat za-
kaznika, ddvame zaruku, Ze ro¢né vygene-
rujeme minimalné tolik uspor, kolik stoji
nase sluzba, takze zdkaznik ma vlastné ta-
kovou sluzbu zdarma a navic jeho vozovy
park funguje efektivné a celné.

Vase spolecnost letos slavi 10. vyjroci.
MdzZete uvest priklady velkych spolecnosti,

ewniamy:

ktereé se rozhodly outsourcovat svij
vozovy park a nechat jej spravovat
spolecnosti Jania Fleet Mobility?

Nerad bych jmenoval néjaké konkrétni fir-

my, protoZe ne kazda spolecnost si to mu-
ze prat, ale mohu fici, Ze mezi nase klienty
patfi velké spole¢nosti z telekomunikac-
niho, farmaceutického, maloobchodni-
ho i vyrobniho sektoru. K této skupiné se
v blizké budoucnosti pfipoji mnoho dal-
$ich mensich i vétsich spole¢nosti.

TakZe Jania Fleet Mobility si nemiize
stéZovat na nedostatek prdce a novych
zdkaznika?

Urcité ne. Prestoze zijeme v tézké a slo-
zité dobé, zaznamenali jsme rostouci za-
jem o nase sluzby. Obraceji se na nas spo-
le¢nosti vlastnici nékolik set vozidel, ale
i mnohem mensi. Spole¢nosti, jako je Ja-
nia Fleet Mobility, maji osvéd¢ené metody,

FLEET

mobility

e

které pomahaji optimalizovat ndklady na
udrzbu vozového parku jiz ve fazi jednani
s dodavateli a nasledného provadéni ukola
spojenych se spravou, servisem, opravami
vozidel, vyménou pneumatik, pojisténim
a palivovymi kartami. K tomu se pridava-
ji reporty o nédkladech a mozném zneuziti
zaméstnanctl. Stoji za zminku, Ze spoléhd-
ni se na profesionalniho spravce vozové-
ho parku umoznuje zakaznikovi nejen mit
»klid na dusi® a nestarat se o firemni vozy,
ale také maximalné optimalizovat provoz-
ni nédklady spole¢nosti. Pokud zakaznik fi-
nancuje vozovy park na zakladé dlouhodo-
bého pronajmu, spolecnost Fleet Mobility
se stard o dohled nad smlouvou s poskyto-
vatelem operativniho leasingu, podporuje
uzivatele a stara se o efektivni vyuzivani fi-
remnich vozi a zajisténi mobility zamést-
nancil. Véechny tyto ¢innosti vedou k mé-
fitelnym uspordm pro spole¢nost klienta. H
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Oda na pét valcti

Na jedné strané z koncernu VW vypadavaji ekologicka auta se
sexappealem tramvaje, na druhé strané ale porad dokaze vyrobit takovéhle
auto, které umi v ridici probudit emoce a vasen |pro rychlost a fizeni.

ormentor je prvni model, kte-
rym znacka Cupra kompletné

dospéla, respektive osamostat-
nila se od znac¢ky SEAT. Ptizna-
vam, Ze v momenté, kdy pod novou znac-
kou jen upravovala nékteré jiz existujici
modely seat, jsem v uspéch znacky moc
nevéril. Cupra Ateca je sice na svezeni za-
jimavé auto, ale kolik lidi by si v8imlo, ze
to neni jen sportovné velmi zdafile upra-
veny seat, ale uplné nova znacka? A proc
by si toho vitbec nékdo véimat mél?

S formentorem, navic v testované vari-
anté VZ5, je to ale jinak. Je to totiz mno-
hem lepsi auto, nez cekate. Crossover, kte-
rych je dnes na automobilovém trhu asi
tolik jako much na medvédim trusu, se to-
tiz mimoradné povedl uz designové. Jeho
vzhled fada lidi pfirovnava k Lamborghi-

VOLKSWAGEN
FINANCIAL SERVICES

KLIC K MOBILITE
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FIREMNI
vozy

ni Urus. Svébytny design, ktery se na silni-
ci li$i vic nez jen malo zndmym logem na
kapoté, vynika nejvic pfi pohledu z boku
a zezadu, kde ¢tyfi koncovky vyfuku sli-
buji neobvyklé ridi¢ské zazitky. V ptipa-
dé VZ5 nejdou prehlédnout rovnéz brou-
$end 20“ kola z lehké slitiny v barvé médi
s pneumatikami Goodyear Eagle F1 Su-
perSport o rozméru 255/35R20 nebo brz-
dy s Sestipistkovymi tfmeny Akebono,
specialné vyvinutymi pro tento model.

Co vlastné znamend oznaceni VZ5? VZ
je zkratkou $panélského slova Veloz s vy-
znamem rychly, pétka pak znaci, Ze pod
kapotou je ulozen pétivalcovy motor TSI
2,5 litru, ktery poskytuje nejvyssi vykon
390 koni. Cupra VZ5 vznikne jen v poctu
7000 kustL. Jestli to je dané pouze vyrob-
ni kapacitou, zamérem udélat z vozu tro-

chu exkluzivni zbozi, nebo se vic aut ne-
vejde do internich ekologickych limitd,
zUstane nejspi§ tajemstvim, protoze za-
stupci automobilky na to oficidlné odpovi-
dat nechtéji.

Interiér uz pro toho, kdo zn4 aktualni na-
bidku modelii znacky Seat, respektive i ji-
nych koncernovych vozi, tak original-
ni jako vnéjsi design nebude, protoze rada
prvki, zejména grafika pristrojového stitu
a infotainmentu, je prakticky shodnda. Ale
u VZ5 to prebiji sportovni volant se star-
tovacim tlacitkem na jedné strané a prepi-
nacem jizdnich rezimt na strané druhé. Na
prvni pohled a posez zaujmou nova skore-
pinové sedadla CUPBucket ¢alounéna kazi.

Po usazeni je ale tfeba rychle probu-
dit k zivotu pétivalcovy benzinovy agre-
gat TSI o objemu 2,5 litru, ktery najde-

+ Servis + pneuservis + pojisténi

CUPRA Formentor CUV 2.5 TSI 4Drive 287 kW
Doba najmu/limit km: 48 mésici/10 000 km/rok

Orientacnf kalkulace operativniho leasingu pro firmy a podnikatele

Celkova meésicni splatka:

16 846 Kc bez DPH




te uz jen v par modelech Audi. Ve VZ5 je
naladén na zminény nejvyssi vykon 390
koni (287 kW) mezi 5700 a 7000 otdcka-
mi. Maximalni toc¢ivy moment 480 N.m
je k dispozici jiz od 2250 otacek. Agregat
ma hlinikovy blok vélcii a pouZiva sys-
tém variabilniho zdvihu vyfukovych ven-
tilt. Specifické je poradi zapalovani valct
1-2-4-5-3. Standardem je pohon vSech kol
a 7stupniovd automatickd prevodovka DSG
s padly pod volantem. Ackoli je motor vy-
baven jen jednim turbodmychadlem, je
nastup jeho vykonu linedrni az nékam
k 7000 otackam.

To vsechno ale po vétsinu casu jen po-
kojn¢ diime, a formentor se chova ja-
ko bézné SUV ¢&i crossover, ktery je pri-
méfené tichy a na rozbitych silnicich sice
trochu tuzsi, ale jinak celkem komfortné
naladény. Jen spotfeba atakujici hranici
10 litra a rychle ubihajici okolni kraji-
na vam budou pridat trosku podezielé.
Opravdova bestie se v auté - a potazmo
vlastné i v fidi¢i - probouzi az po prud-
kém se$lapnuti plynového pedalu. Mo-
tor zaburaci, auto vyrazi vpred a predje-
de v podstaté koho chce. Hovoii o tom
hodnoty zrychleni 4,2 sekundy a nejvyssi
rychlosti 250 km/h. Je to velmi navykové
a nebezpecné pro fidicovo bodové konto.

Ale vrcholny zézitek prichazi az idealné
na uzaviené trati, kde nikoho kromé sebe
neohrozite. Uz jen zvuk motoru po pre-
pnuti do rezimu Cupra (kromé toho jsou

k dispozici jesté rezimy Comfort, Sport,

A [TIBEYTEHEIIELATE Potési sportovni
volant se startovacim tlacitkem a prepinacem
jizdnich rezima.

A [ETEIENTIIEE opravdu nadchne.

U Formentoru VZ5 je naladén na 390 koni.

Drift, Individual a Offroad) zni fantastic-
ky. Brucivy baryton, ktery se vsem pet-
rolheadim velmi dobfe posloucha.
Podvozek s viceprvkovou népravou vza-
du a vzpérami McPherson vpredu byl pro-
ti verzi VZ 310 k sniZen o 10 milimetri.
Systém adaptivnich tlumi¢tt DCC méni
nastaveni pro kazdé kolo zvlast. VZ5 ale
neumi jezdit rychle jen v pfimce. Vrchol-
nou technickou vychytavkou je totiz sys-
tém Torque Splitter. Elektrohydraulicky
ovladany systém pouziva pro zadni kola
dvé nezavislé spojky, které umoznuji neza-

vislé rozdélovani to¢ivého momentu me-
zi zadni kola. Pfi prijezdu zatd¢tkou muze
dochazet k prenosu hnaci sily mezi pra-
vym zadnim a levym zadnim kolem. Na
minimum to potlacuje nedotdcivost a fi-
di¢i tak nic nebrani uz na vrcholu zatacky
pridat plyn a vyrazit rychle vpred.

Ackoli i v tomto pripadé ridi¢e hlida
stabiliza¢ni systém, do fizeni prili§ neza-
sahuje. Ale urcité je dobfe, Ze tam je. Po-
kud fidi¢ neni zkuSenym drifterem, kvili
vysokému vykonu pétivalce se pii vypus-
ténych emocich snadno dostane na hranu
auta nebo az za ni a at se systémy jmenuji,
jak chtéji, poleti viiz ze silnice ven.

Existuje ale jesté rezim Drift. Ten uz se
hodi opravdu jen pro pokrocilé, protoze
ESC je v tomto pripadé kompletné deak-
tivovano a pomoci Torque Splitter techno-
logie mize byt veskera hnaci sila pfenage-
na jen na jedno zadni kolo. Kdo to umi,
dokéze diky tomu s vozem projet zatacku
fizenym smykem.

Formentor samoziejmé neni uplné doko-
naly. Prostor pro hlavu cestujicich vzadu je
ponékud omezen jinak elegantni linii stre-
chy a zavazadlovy prostor o objemu 410 li-
tri neni tak velkorysy jako u nékterych
konkuren¢nich SUV kupé. Ale aut, ktera
umi byt komfortnim avantgardnim spolec-
nikem na béznych cestach a zdroven umi
v zatackach driftovat, na trhu moc nenajde-
te. Musite ale mit nejen odvahu a zkusenos-
ti, ale i nejméné 1 545 372 K¢ bez DPH.

Martin SidlGk

' CUPRA FORMENTOR VZ5 2.5 TSI 4DRIVE

Cenaod 1545 372 K¢ (bez DPH)
MOTOR

Zazehovy prepliiovany pétivalec

Maximalni VKo - oo 287 kW/5700~-7000 ot./min.

Max. tocivy moment - 480 Nm/2250-5700 ot./min.
DYNAMIKA A SPOTREBA

Maximalni rychlost 250 km/h
Zrychleni 0-100 km/h 109s
Kombinovana spotieba 9,3 /100 km
Emise CO, 212 g/km
ROZMERY

Délka/sitka/vyska - 4450/1839/1511 mm
Rozvor 2680 mm
Zavazadlovy prostor 4101
Pohotovostni AMOtNOSE v 1685 kg
ODHAD ZUSTATKOVE HODNOTY..-cvvvvvovsvvsnnn 47 %
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EUROTAX

4 roky, najezd 120 000 km. Uvadéna vykupni hodnota pfi prodeji vozu.

*0dhad zlistatkové hodnoty EurotaxGlass's Czech, ¢islo
vyjadruje procento z ceny dané specifi kace vozu, staff vozu
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11 XYB Subaru Forester e-BOXER
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Nejen lesa pan
Prodejni stalice v nabidce Subaru prosla pro letosni rok drobnou

modernizaci. Subaru Forester jeho jméno Fugeitlgety ) oR(eRE: 1)/ A Tl
900000 WA A s R ad ve sluzbach lesnikt. Nezklame ale ani mimo les.

ubaru Forester je na trhu od ro-

ku 1997 a za téch 25 let se ho

v Evropé prodalo vice nez

357 000 kust. Pivodné zacinal
jako vétsi kombik, dnes je klasickym SUV.
Oficidlné se prodava v paté generaci, ale
Subaru ho pravidelné vylepsuje, nejen jed-
nou za generaci, jak je obvyklé u vétsiny
konkurence.

Forester se neda splést s zadnym jinym
modelem na trhu, a to ani z vlastni std-
je. Nema libivy zakulaceny vzhled masové
prodavanych SUYV, ale spi§ ostfe fezané ry-
sy drsiidka ze staré $koly. Lonské vylepse-
ni pro modelovy rok 2022 pfineslo i dlou-
hou fadu zmén, které sice zasadné neméni

FLOTILA 5/2022

vzhled auta, ale stoji za povSimnuti. Zmé-
nil se design predniho ndrazniku i masky
chladi¢e, novy je design svétel stiesniho
spoileru, patych dveti a difuzeru. Priby-
ly dvé nové metalické barvy a 18palcové
lesténé hlinikové disky s tmavou metali-
zou na vnitini hrané disku. Na prvni po-
hled nepoznatelnou, ale dilezitou funkéni
zménou prosly i ostfikovace, které pokry-
vaji vétsi plochu ¢elniho skla véetné pro-
storu, za kterym je umisténa kamera sys-
tému EyeSight. Mimochodem - prakticky
osttikova¢ ma i zadni parkovaci kamera.
Zavazadlovy prostor ma jeden z nejsir-
$ich vstupnich otvora ve své tridé, elek-
tricky ovladané paté dvete uz se nezdviha-

ji tak nekone¢né pomalu jako u predchozi
generace. Kufr nabizi skutecné velky ob-
jem 509 litra, byt kvuli baterii hybridni-
ho pohonu pod jeho podlahu umistite jen
roletku. Se sklopenymi opéradly zadnich
sedadel se objem zavazadlového prostoru
zvétsi az na 1779 | a vznikne lozna plocha
dlouhd az 1,98 m. Novinkou jsou vysoko
umisténé hacky v zavazadlovém prostoru
pro povéseni taSek. Udrzi az tti kilogramy.

Lehce retro ptisobi oproti velké &asti
dnesnich aut také interiér, ale z mého po-
hledu je to spi§ vyhoda nez naopak. Na
palubni desce je hodné tlacitek s trosku
postar$im vzhledem, ale pro ovladani je to
paradné funkeni, ¢lovék se nemusi za jiz-




dy ,hrabat® v palubnim menu, ale v$ech-
ny nejpouzivanéj$i funkce jdou fesit stis-
kem jednoho tlacitka, aniz by ¢lovék prilis
sklouzéval pohledem ze silnice. Centralni
dotykova obrazovka ale zaroven nechybi,
jenze i ona ma velkd a prehledna virtualni
tlacitka pro snadnou volbu funkci. Rovnéz
klimatizace se ovlada klasicky.

Pro ¢ast lidi je trochu prekvapivy po-
hon. Tzv. e-boxer kombinuje dvoulitrovy
benzinovy agregat (tradi¢né plochy boxer
s protibéznymi pisty) s malym elektro-
motorem umisténym piimo v prevodov-
ce na ose klikového hridele. Spalovaci mo-
tor ma vykon 110 kW, elektricky pouze
12,3 kW. Nejde tedy o klasicky hybrid ja-
ko tfeba u Toyoty, ale ani o mild-hybrid.
Elektromotor pomaha spalovacimu moto-
ru, ale umoziuje i kratkou jizdu ¢isté na
elektfinu. Konkuren¢ni mild-hybridy pra-
cuji vétsinou s napétim 48V, Subaru 118V.
To vse pri stalém pohonu vsech kol. Pros-
té vSechno je trochu jinak nez u ostatnich.

Pro zékaznika ale neni tak dtlezité tech-

nické feseni, spi§ jak to celé funguje. Jako

.__\

A poskytuje dostatek prostoru pro pét
cestujicich, nad hlavou i pro kolena je mista dost.

"s__troéku postarsim vzhledem,
aléipeaiovladant je to funkéni.
.

s X —

celek velmi dobfe, pfedovka Lineatronic je
nastavena lépe nez dfiv a umoznuje cel-
kem hladky chod, plynule davkuje tocivy
moment. Ov§em auto by si zaslouzilo pre-
ce jen o néco vyssi celkovy vykon, o ¢emz
hovoti udaj o zrychleni z nuly na sto za
11,8 sekundy.

Hlavni vyhodou foresteru jsou jeho
jizdni vlastnosti. Na zpevnéné silnici je
dostate¢né komfortni, metrak tun baterii
navic mu dava nizké tézisté, takze se ne-
lekne ani zatacek. OvSem nepiekonatelny
je v jizdnim rezimu X-Mode. Dokaze vy-
uzit i tu nejmensi moznou trakci a kluzky
povrch zvlada s bravurou, kterou mu mu-
zou konkurenti porad zavidét.

Modelovy rok 2022 ptinesl v neposledni
fadé upravu technologické ,vlajkové lodi“
Subaru, systému EyeSight. Zdokonaleny
kamerovy bezpecnostni systém 4. gene-
race se vyznacuje téméf zdvojnasobenym
zornym polem a jeho souddsti je ne mé-
né nez 11 bezpe¢nostnich funkci, z nichz
jsou 3 nové. Jedna se o automatické nou-

zové fizeni, adaptivni tempomat s funk-

T
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Zavazadlovy prostor

11
md jeden

z nejsirsich vstupnich otvord ve své tfidé.

=

ci centrovani v jizdnim pruhu a prevenci
vyboceni z jizdniho pruhu, ktera doka-
ze rozpoznat jizdni pruh nejen podle dé-
licich ¢ar, ale napfiklad také podle okra-
je vozovky ¢i travy vedle ni. Pfedkolizni
brzdovy systém nyni poskytuje roz$itenou
podporu pro predchdzeni kolizim na kfi-
zovatkach.

Ze tyhle tidi¢ovy druhé oéi spole¢né
s dal$imi bezpec¢nostnimi prvky funguji,
dokazuje to, Ze forester vyhral Grand Prix
Award za nejvyssi ziskané skore 96,5 bodu
v programu Japan New Car Assessment
Program (JNCAP). V narazovych testech
spole¢nosti Euro NCAP ziskala 5. gene-
race vozu nejvy$si mozné hodnoceni péti
hvézdami.

Subaru Forester s cenovkou zacinaji-
ci na Castce 764 463 K¢ bez DPH tak si-
ce nepatfi mezi zrovna nejlevnéjsi SUV,
ale nabizi mimorddné dobré jizdni vlast-
nosti nejen v terénu, coz z néj déla jed-
no z nejpraktictéjsich aut své kategorie na
trhu.

Martin Sidldk

' SUBARU FORESTER E-BOXER

Cenaod 764 463 KC (bez DPH)
MOTOR

Zazehovy plochy ctyfvalec

Maximalni vijkon 110 kW/5600-6000 ot./min.
Max. tocivy moment oo 194 Nm/4000 ot./min.
DYNAMIKA A SPOTREBA

Maximalni rychlost 188 km/h
Zrychleni 0-100 km/h 1185
Kombinovana spotieba . 8,7 1/100 km
Emise CO, 185 g/km
ROZMERY

Délka/sitka/vijgka - v £4625/1815/1730 mm
Rozvor 2670 mm
Zavazadlovy prostor 5091
Pohotovostni hmotnost s 1737 kg
ODHAD ZUSTATKOVE HODNOTY..-vvvvvevsvvsrvnnon *5 7%
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[[2YBN Dacia Jogger
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Tvrdit, Ze vozy Dacia jsou laciné, je klisé . Nejnovejsi Jog
kombik jogger potvrzuje vstup Dacie mezi:znacky, '
jejichz auta si lidé nekupuji pouze pro jejich

j o

vyhodnou cenu, ale proto, Ze je chtéji.

vary karoserie joggeru plné za-
padaji do trendd 21. stoleti.
Kombik o piiblizné délce Skody
Octavie druhé generace ptisobi

diky oplastovani a zvy$enému podvozku
skoro jako expedi¢ni SUV. Masivni piid je
spole¢na s modelem Sandero, ktery byl né-
kolik mésicti nejprodavanéj$im vozem
v celé Evropé (a nyni je na druhém misté
za Peugeotem 208). Zad pak diky verti-
kalnimu provedeni svétel nezapie in-
Snad
z bo¢niho pohledu by si jogger

spiraci ve vozech Volvo.

mobhl vyslouzit kritiku, protoze
karoserie od B sloupku déle vy-
pada jako naroubovana z vétsi-
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Zavazadlovy prostor je obfi, zejména do
vysky. V ptipadé 7mistného provedeni je
zde dost mista pro dva dospélé, testova-
ny vz byl v8ak 5mistny a tak cely prostor
nad zadni ndpravou bylo mozné vyuzit
pro néklad. Kufr je poctivé ¢alounény (az
na samotné paté dvere). Co nam vadilo,

byl sklon podlahy u zadnich sedacek, pod

Oocia

940" 0785

ho automobilu. OvSem pravé
diky tomu ma jogger tak pros-
torny interiér. Na kazdy pad
oproti zavalitému predchidci,
modelu Lodgy, je design karo-
serie obrovskym krokem vpred.
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které rady zapadaji mensi predméty (stej-
ny problém mélo i lodgy). Mensi postavy
se tam ani nezvladnou natahnout. Velkou
nevyhodou je bohuzel také provedeni zad-
nich sedacek, které z vozu nelze zcela vy-
jmout, pouze sklopit jejich opéradla. Takze
v auté neustale zabiraji misto. Osobni do-
davky typu Citroén Berlingo, VW Caddy
a spol. nebo riznd MPV maji ve variabi-
lité interiéru vyraznou vyhodu. Samozfej-
mé jsou ale drazsi.
Veptedu ridi¢ a spolujezdec na-
jde moderné tvarovanou pa-
lubni desku z tvrdych plastd,
kterou vhodné ozvlastnu-
je mékky textilni pas, za
ktery by se nemusela sty-
dét ani prémiova auto-
mobilka. Libila se nam
jednoduchost ovladani
vsech systémi, infotain-
ment zvladd Android Au-



to i Apple Carplay. Pti kazdodennim
uzivani nam vadil pouze nekvalitni
obraz couvaci kamery. Svij ucel v§ak
splni. Jogger uz netrpi ani dfivéj-
§1 bolesti vech dacii: nepohodlnymi
prednimi sedackami s kratkym sedakem.

Pfi dalni¢nim cestovani jsme oceni-
li dobré odhlu¢néni, neni problém cesto-
vat dlouhodobé 130 km/h nebo dokonce
trochu rychleji. Limitem je pouze motor.
100konovy prepliiovany trivalec spalu-
jici krom benzinu i LPG, tedy zkapalné-
ny ropny plyn, ma i s nenalozenym 1,5tu-
novym vozem dost prace a v kopcich je
pro udrzeni sto tricitky potfeba pravidel-
né podrazovat. Neni to nicméné nic, co by
bylo nutné na prekazku, protoze splynuti
s béznym provozem zvladd jogger samo-
ztejmé zcela bez problémi. Libil se nam
chod pedalt, fadici paky i nastaveni posi-
lovacde fizeni - v8e jde velmi lehce a s jiz-
dou nebude mit problém zadny ridi¢ ¢i fi-
dic¢ka. Jen je tfeba dat pti parkovani pozor
na prece jen uz ponékud delsi rozvor.

Pozitivni strankou ,,plynového* motoru je
spotieba. Jezdili jsme za 8,7 1 LPG/100 km,
coz by pti cenach platnych ke konci kvét-
na 2022 odpovidalo spotiebé priblizné
3,8 1 benzinu/100 km. A to je samoziej-
mé skvéld hodnota. Bonusem k 40litrové
nadrzi na LPG je plnohodnotna 50litrova
na benzin, takZe celkovy dojezd bez tan-
kovani ¢ini zhruba 1200 kilometri (acko-
liv samozfejmé budete chtit jezdit hlavné
na LPG).

Dacia Jogger je prostorné, iisporné a ta-
ké pohledné rodinné kombi za cenu, kte-
ra nema konkurenci. Dovedli bychom
si predstavit $ir$i vybaveni bezpecnost-
nimi asistenty (kvili jejich absenci zis-
kal jogger pouze jednu hvézdicku v testu
EuroNCAP), kvalitnéj$i materialy v interi-
éru, lepsi variabilitu sedacek, sklapéci kli-
¢ek (hands-free karta je az od nejvyssi vy-
bavy Extreme) nebo vyssi vykon motoru,
nicméné za danou cenu je jogger opravdu
dobrou nabidkou. Bonusem je robustni
podvozek zvykly na rumunské cesty, pro-
ti kterym jsou ty nase pohddkou. Zaruka
na cely viiz je standardné na 3 roky nebo
100 000 km.

Vojtéch Formdnek

N
>

0 pohonu LPG Fidi¢ nevi [ols[o] /00 Ny oy Mt (TR

o jeholobsluhu nijak starat. Spind se sam. V/ pipadé
potiebyilze ale samozfejmé rucné prepnout na benzin.

to odolnéjsi podldzku - pod ndkladem
se trochu promacka.

< PREEETETIEEEEESME s kratkymi seddky. Bohu-

zel ani zde to neni idedlni. Doporucujeme vyzkouset.

v [ TEECEERGIEA | na nohy, ackoliv jsou

ukotvend relativné vepfedu. Nejsou posuvnd
a bohuzel ani vyjimatelnd.

' DACIA JOGGER COMFORT TCE 100 LPG

Cena od 329 339 K¢ (bez DPH)
MOTOR

Zazehovy prepliiovany tfivalec

Maximalni vjkon (LPG/benzin) - 74/67 kW
Max. tocivj moment (LPG/benzin)- - 170/160 Nm
DYNAMIKA A SPOTREBA

Maximalni rychlost (LPG/benzin) - 175/172 km/h
Zrychleni 0-100 km/h (LPG/benzin) - 12,3/125s

Spotieba (LPG/benzin). . 6,0/7,61/100 km
Emise CO, (LPG/benzin) oo 135/118 g/lkm
ROZMERY

Délka/Sitka/uyska s 4547/1784/1632 mm
Rozvor 2897 mm
Zavazadlovy prostor - 485/1579
Provozni hmotnost - w1558 kg
Uzitecna hmotnost 532kg
ODHAD ZUSTATKOVE HODNOTY: - *64 %
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EUROTAX

4 roky, najezd 120 000 km. Uvadéna vykupni hodnota pfi prodeji vozu.

*0dhad zlistatkové hodnoty EurotaxGlass's Czech, ¢islo
vyjadruje procento z ceny dané specifi kace vozu, starf vozu

L7
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Chcem“

sFit

se zameri
na uItrarychIe

dobijeni

Jaka je strategie e.onu pri budovani
dobijecich stanic? Kde se objevi nové
vykonné dobijeci huby a jaké dalsi
nastrahy bude treba jesté prekonat?
Odpovidal ndm

L8

V cervnu jste spustili mezindrodni

roaming. Co vsechno to pro klienty

znamend a v jakyjch zemich ho Ize vyuZit?
Ano, od cervna jsme spustili zahrani¢ni
roaming, ktery mame rozdéleny do vice fa-
zi, pfiemzZ v té prvni umoznujeme nasim
zdkaznikim nabijet ve vSech sousednich
statech. V praxi to tedy znamena, Ze vSech-
ny zahrani¢ni stanice jsou viditelné v nasi
mobiln{ aplikaci, kde 1ze ovéfit nejen cenu,
ale i zda je stanice volnd, nebo obsazena.
Vsechny transakce se pak ukladaji do his-
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torie pfimo v mobilni aplikaci, takze mate
prehled o ttraté plné pod kontrolou. Mé-
si¢né pak dostanete jednu fakturu, kde jsou
vyuctované vsechny jednotlivé staty, ve kte-
rych nabijeni probihalo, a podnikatelé si za
danou zemi mohou uplatnit i vratku DPH.

Co vsechno spusténi takové sluzby
obnadsi a proc takove sluzby nemohli
klienti vyuZit uz dfive?

Samotné technické reseni je jednoduché
a méli jsme vyzkouseno jiz pred nékoli-

ka lety, ze je pIné funkéni. Nicméné po-

kud chcete sluzbu preshrani¢niho roamin-
gu svym zakaznikim umozZnit a pfitom
postupovat zcela v souladu s legislativou,
musite se jako spole¢nost registrovat k od-
vodu DPH v kazdé jednotlivé zemi, ve kte-
ré budete nabijeni poskytovat. S tim jsou
spojené velmi vysoké naklady nejen na re-
gistraci, ale na nasledna povinna hlasge-
ni k DPH, kterd v kazdé konkrétni zemi
musime provadét. I pres velmi vysoké na-
klady, které jako provozovatel s timto fe-



$enim mame, véfime, Ze zakaznici sluz-
bu budou vyuzivat a odstrani se tak dalsi
z bariér elektromobility.

Jakym vijvojem prosla domdci
infrastruktura verejnyjch dobijecich stanic,
kolik jich mdte v provozu nyni a jaky je
vyhled do budoucna?

Pokud bych hovoril obecné o celém stavu
dobijecich stanic v CR, tak za posledni dva
roky se postavilo opravdu velké mnozstvi
dobijecek po celém tzemi CR a dnes je te-
dy cestovani elektromobilem o poznani
snadnéjsi, nez kdy dfive. V nasi siti ma-
me aktudlné vice nez 209 vefejnych stanic,
pri¢emz dalsich 130 jich je ve vystavbé.
Do budoucna se chceme zamérovat prede-
v$im na ultrarychlé dobijeni, které vhodné
doplni nasi stavajici sit. Urcité se budeme
soustfedit i na posileni stavajicich lokalit,
protoze mit v lokalité pouze jeden stojan
je v souc¢asné dobé naprosto nedostatecné.

Je vasi strategii tedy primdrné vystavba
rychlijch DC dobijecich stanic, spis nez
rozvoj vétsiho poctu pomalych AC?

Nase strategie jsou predevsim rychlé DC
dobijeci stanice. Standardni AC stanice
nabizime pro prodej a zapojeni do nasi si-
té skrze produkt Vefejna dobijecka.

Chystate vystavbu vigkonnych dobijecich
hubd, kde vsude se na né vijhledové
mohou zakaznici tésit? Jak sloZité je
pldnovani vystavby a vybér lokalit?

Prvni dobijeci huby s instalovanym vy-
konem 3x 300kW za¢neme realizovat na
konci roku 2023 podél hlavnich tranzit-
nich tahd. Lokality jiz mame vybrané, bu-
de se jednat celkem o 12 lokalit, namat-
kou mohu zminit Hradec Kralové, Brno,
Ceské Budéjovice, Karlovy Vary, Usti nad
Labem, Prahu, atp.. Planovani vystavby je
vidy relativné naro¢ny proces, protoze se
snazite skloubit nékolik parametra v jeden
»idedlni. Samoztejmé vime, kde je dobré
vystavbu realizovat a kde se pohybuje nej-
vice vozidel, nicméné v praxi se pak mu-
site domluvit s majitelem pozemku a jesté
doufat v mozné pripojeni v dostate¢ném
terminu, coz je zdsadni pro vSechny pro-
jekty financované z vefejnych zdrojtL.

Nemohou soucasny rozvoj elektromobility
pribrzdit rostouci ceny energii? Jaka

bude vase cenovad politika do budoucna?
Chystate se v dohledné dobé meénit cenik,
podobné jako to neddvno udélali néktefi
jini velci dodavatelé?

Ceny energii jsou samoziejmé nyni na re-
kordnich hladinach a v momenté, kdy
musime takto vysoké ceny platit na vstu-

Nasi strategii je
vystavba rychlych
DC dobijecich stanic.
Prvni dobijeci huby
s instalovanym
vykonem 3x 300 kW
zacneme realizovat
na konci roku 2023
podél hlavnich
tranzitnich tahd.

pu, logicky se musi projevit i na vystupu.

Pravé z tohoto ditvodu jsme nedavno nas
cenik upravovali.

Na jaky elektromobil sazite vy osobné?
Kolik cisté elektrickych kilometrid rocné
najezdite? Chystdte néjakou zménu
vozidla? Jaky model Vds v posledni dobé

zaujal a je tfeba néjaky, ktery vds naopak
zklamal?

Ja jezdim jiz dva roky s modelem kia e-
-Niro, ro¢né najezdim vice nez 30 000 km.
Zménu vozidla chystam pravé s ohledem
na vystavbu UFC hubti, kde budeme po-
tfebovat dané technologie testovat a zde
jiz bohuzel mij vz nedostatuje. V po-
sledni dobé¢ jsem testoval opravdu hod-
né elektromobili a jako nejvhodnéjsi pro
mé potreby mi vychdzi Kia EV6 diky kom-
binaci 800V architektury a velmi rychlé-
ho dobijeni. Zklaméni vidim u tradi¢niho
vyrobce vozidel, koncernu VW, nicméné
jedna se spiSe o vytky smérem k technolo-
gické strance vozu, hlavné nabijeci vykon,
spotieba a infotainment. Kazdopadné vé-
Fim, Ze s postupnymi upgrady se situace
vyrazné zlep$i.

Kudy se bude podle vds ubirat
elektromobilita v ndsledujicich letech?
Kam se pohne infrastruktura, ceny energii
i produkty samotné? Anebo jinak.... Kudy
byste chtél, aby odvétvi v ndsledujicich
5 aZ 10 letech kracelo?
V pristich letech bude obrovsky tlak
na zrychleni vystavby dobijecich stanic
v kontextu CO, omezeni, které EU pro au-
tomobilky pfipravila. Co je nutné vyte-
§it je privétivé uzivatelské prostfedi a to
se netyka pouze nds provozovatelt, ale je
to spole¢ny cil i pro automobilky. V pra-
xi dnes vidime, ze kazdy uzivatel musi pro
cestu mit nainstalovanych nékolik aplika-
ci a to je nepfijatelné. Déle bychom se méli
zaméfit na vystavbu dobijecich stanic s fy-
zickymi platebnimi terminaly, aby opravdu
kdokoliv mohl bez jakéhokoliv omezeni
pohodIné cestovat. Urcité zde bude velka
vyzva i pro distributory, protoZe na rozdil
od let minulych, kdy jsme v jedné lokali-
té instalovali maximalné 150 kW, se v pris-
tich letech budeme bavit o vice nez deseti-
nasobku a to uz samozrejmé s sebou nese
zcela jinou naro¢nost. Pokud to shrnu, vy-
zev je pfed nami opravdu mnoho a odvét-
vi jako takové zazivd opravdu velmi exten-
sivni rast. My jsme zde od toho, abychom
délali cestovani elektromobilem co nejpti-
jemnéjsi, a tuto roli budeme plnit i naddle.
Michal Zd'grsky
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Otazka znaceni
Jednim z nejrozsirenéjsich fidi¢skych nesvart svédcicich hlavné

WOzl ite Bl il nedovolené parkovani na vyhrazenych mistech §

Pro rlizna vyhrazena mista ale plati riizna pravidla.

a invalidech nebo mistech pro

nastup pozarni techniky apod.

si dovoli stat malokdo. Muze

za to byt pokuta 5 az 10 000 K¢
a automaticky 2 body. Stejny postih ale
plati i pro toho, kdo neopravnéné pouzije
parkovaci priikaz pro osoby se zdravotnim
postizenim.

Ale dnes existuje i fada dalsich mist vy-
hrazenych tfeba rodindm s détmi, Zenam,
star§im fidicim nebo elektromobiltim.
A to fada fidi¢a ignoruje. Plati zde totiz
jina pravidla nez u stani pro invalidy. Jak
upozornuje dopravni expert Roman Bud-
sky, u podobnych stdni se vyskytuje je-
den specificky problém. Nepostacuje totiz
pouze dany symbol namalovany ve stani
na vozovce, vzdy musi byt sou¢asné umis-
téna i svisla dopravni znacka. Symbol na
vozovce je pouze doplnujici. Takze pokud
na takovém misté pro elektromobily bez
dopravni znacky stoji tfeba automobil i se
spalovacim motorem, nic neporusuje.

»Paklize se jednd o stani na vyhraze-
ném parkovisti oznaceném svislou do-
pravni znac¢kou IP 12 ,Vyhrazené parko-
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vi$té“ s dodatkovou tabulkou, pro koho
je parkovisté vyhrazeno, jedna se o nere-
spektovani dopravniho znacdeni, které ne-
ma svou samostatnou skutkovou podsta-
tu jako u osob se zdravotnim postizenim,*
vysvétlila IDNES vrchni komisarka Poli-
cie CR Hana Rubésova. ,,Zde hrozi uloze-
ni pokuty policistou v ptikaznim fizeni do
vy$e 2000 K¢ nebo ve spravnim fazeni do
2500 K¢ a za toto jednani nejsou body.“
Spor trochu panuje v otdzce, zda ma
méstska ¢i statni policie pravo v takové vé-
ci rozhodovat, kdyz jde v pripadé treba ob-
chodnich domil o soukromy pozemek. Po-
dle Romana Budského ale i tyto plochy
spadaji vétsinou do kategorie ,,ucelova ko-
munikace®, takze i zde plati pravidla silni¢-
niho provozu jako tfeba prednost zprava.
»O odstranéni vozidla, které neopravnéné
stoji na vyhrazeném parkovisti, rozhodne
policista, nebo straznik obecni policie. Od-
stranéni je na naklady provozovatele odta-
hovaného vozidla,“ dodavd Hana Rubasova.
Ale co v ptipadé, Ze na takovém misté
stoji elektromobil, ktery ale nenabiji. Na

vvvvvv

R

licie, Ze pokud je na svislé dopravni znacce
»Vyhrazené parkovi§té“ doplikovy symbol
¢. 211 ,,Elektromobil®, neni zde stani elek-
tromobilu bez dobijeni pfestupkem. Aby
o n¢j $lo, musela by na takovém misté byt
umisténa dodatkova tabulka uréena pro
nabijeci stanice elektromobila.

Aktualni informace policie to ale popi-
ra. ,Dopravni znacka IJ7 ,Cerpaci stanice*
oznacuje nejblizsi cerpaci stanici pohonnych
hmot, poptipadé smér nebo vzdalenost k ni.
V ptipadé Cerpaci stanice alternativnich pa-
liv nebo dobijeci stanice elektromobil lze
na znacce uvést prislusny urceny symbol.
Tato dopravni znacka ale neurcuje vyhraze-
né stani, je pouze informativniho charakte-
ru,” fekla Flotile Hana Rubésova.

Nebo-li stdni se spalovacim autem na
misté vyhrazeném pro elektromobily je
prestupkem, jen kdyz je symbol na silni-
ci doplnén i ptislusnou dopravni znackou.
Naopak stani elektromobilu, ktery nena-
biji, na vyhrazeném misté prestupkem ni-
kdy neni. V kazdém piipadé jde ale o bez-
ohlednost k ostatnim fidi¢im.

Martin Sidldk
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baterie

a neekologicky provoz

Elektromobilitu obestira celd fada myti a polopravd.
S v g Sl BN R Y abychom je uvedli na pravou miru.

FIRMAM SE ELEKTROMOBILY
NEVYPLATI, JSOU MOC DRAHE

A NENT MOZNE JE PORIDIT NA
OPERATIVNI LEASING.

Rychly rozvoj elektromobility pfina-
§i na trh ¢im dal pestfejsi nabidku mode-
1t a k tomu i pokles cen. V soucasnosti se
tak jiz mnohdy dostanete s porizovaci ce-
nou pod milion korun. Proti srovnatel-
nym modeliim se spalovacimi motory se
sice elektromobily cenové pohybuji stale
radové o stovky tisic korun vyse, ale po-
kud ptipoctete naklady na servis a ze-
jména palivo, tak se tento rozdil stira.
V elektromobilech je totiz napriklad mé-
né mechanickych soudasti, které se navic
pomaleji opotfebovavaji, a také u nich ne-
musite ménit pravidelné olej. Elektromo-
bily jsou v$ak zvyhodnény i tim, Ze nepo-
tfebuji dalni¢ni znamku a nékterd mésta,
jako je Praha, umoznuji jejich parkovani
na modrych zéndch zdarma. Prestoze ce-
na elektfiny v poslednich mésicich vyraz-
né roste, totéz plati i o benzinu a nafté,
takze elektfina i nadale zdstava vyhodnéj-
§1. K potizeni elektromobilu je také moz-
né vyuzit operativni leasing. Naptiklad
Kia Czech v ramci sluzby Kia Lease nabizi
na operativni i full-service leasing vSech-
ny své hybridni i elektrické modely vcetné
své vlajkové lodi, modelu EV6.

ELEKTROMOBILY NEJSOU

TAK EKOLOGICKE. NEPROSPEI
UHLIKOVE STOPE NASI FIRMY.
Musime oddélovat vyrobu a nasledny pro-
voz. Pi vyrobé jakéhokoliv auta se spo-
tfebuje velké mnozstvi nerostnych suro-
vin a energie a vyprodukuje se mnozstvi
odpadu. Pfesto vsak mnoho studii do-
kazuje, Ze v ramci celého Zivotniho cyk-
lu jsou elektromobily k Zivotnimu pro-

y

Jakub Rehounek

Business Development Manager, Kia Czech

stiedi Setrnéjéi. Rikd se, ze vyfuk kazdého
elektromobilu je v nejblizsi elektrarné. To
ale neni pravda, protoze v soucasné do-
bé vsichni provozovatelé verejnych dobi-
jecich stanic vyuzivaji vyhradné takzvané
zelené zdroje, tedy elektfinu prokazatelné
vyrobenou z obnovitelnych zdroju.

Pro firemni ¢i domaci dobijeni je pak
vhodna investice do vlastnich st¥esnich fo-

tovoltaickych panelt, které dodaji dostatek
energie pro dobijeni elektrického vozidla.
Kia Czech ve spolupraci se spole¢nosti E.
ON nabizi svym zakaznikim nejen insta-
laci domacich dobijecek, tzv. wallboxt,
ale i pomoc s pofizenim solarnich panell
vcetné vytizeni Zadosti o dotaci.

ELEKTROMOBILY JSOU
NEBEZPECNE. JEJICH BATERIE
MOHOU EXPLODOVAT.

Z4dné auto bez ohledu na pohon neni sto-
procentné bezpe¢né. Vidy zalezi na jeho
stavu a vnéjsich okolnostech. Elektromo-
bily ale rozhodné nejsou méné bezpecné,
nez vozy s klasickymi motory. Kromé to-
ho, ze musi splilovat stejné bezpecnost-
ni normy jako jakékoli jiné vozidlo, musi
na bezpecnostni standardy dosahnout i je-
jich akumulétory. Pfed schvalenim proto
prochézeji podrobnym testovacim proce-
sem. Elektromobily navic disponuji celou
fadou specifickych bezpe¢nostnich prvki,
naptiklad dokdZzou v pripadé detekce na-
razu nebo zkratu kompletné vypnout elek-
tricky systém. M
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ELEKTROMOBILITA &_*

TEST — BMIW/ iX3

Ze stejne planety

Zatimco iX je vyrazné futuristickym elektromobilem, BMW iX3 je

na prvni pohled ze ,,stejné planety*

<

jako benzinovi nebo dieselovi

sourozenci X3. Vyzkouseli jsme jeho modernizovanou verzi.

¢ékteré znacky vyrabéji elektro-

mobily jako samostatné mo-

dely, jiné nabizeji pod stejnou

karoserii vice pohonti. BMW

déla oboje. Vedle futuristického BMW iX

stoji BMW iX3, coz je vlastné klasicka X3,

u které si muizete vybrat motor benzinovy,

dieselovy, plug-in hybridni nebo ryze elek-

tricky. Je to nejspi$ cesta hlavné pro ty,

kterym se libi klasické tvary mnichov-

skych vozi a pro elektfinu se rozhodli z ji-

nych duvodd, nez aby to davali na prvni
pohled okaté najevo.

Jak dlouho v tom vyrobce bude pokra-

¢ovat, je otazkou, kazdopadné BMW iX3

se loni do¢kalo mirné modernizace uz po
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roce prodeju, protoze facelift dostala po
¢tyfech letech ,vychozi“ X3. Vizudlné vy-
ru ledvinek, kterd je vétsi nez dfive a ma
jednodilny ramecek. Novy tvar dostaly
svétlomety, které jsou piiblizné o deset mi-
limetra niz$i nez dfive. Viiz je standardné
dodévany s M sportovnim paketem, ktery
reprezentuje zejména nové tvarovany de-
sign predniho a zadniho nérazniku.

V interiéru elektricky pohon zduraznu-
ji jen decentni modré dopliky jako tfeba
startovaci tlacitko a rozsifeny pocet zalo-
zek v infotainmentu o informace o nabije-
ni ¢i proudéni energie. Jinak interiér sam
0 sobé zustava kombinaci luxusu, preciz-

nosti a prakti¢nosti. Zejména intuitivnost
ovladani systému iDrive i ostatnich funk-
ci véetné klimatizace je skute¢né na vr-
cholu nabidky dne$niho automobilového
svéta.

Kufr je proti spalovaci verzi mensi jen
0 40 litra (vyslednych 510), pod podla-
hou je misto na uloZeni kabeltl. Sklope-
nim zadnich opéradel (délenych v pomeé-
ru 40:20:40) ziskdte az 1560 litri. Nechybi
ani pravlak na lyze. V prostoru zadnich
sedadel naopak ziistal sttedovy tunel, kte-
ry klasické elektromobily nemaji, coz pre-
ce jen omezuyje jizdu péti cestujicich.

Elektricky motor produkuje maximal-
ni vykon 210 kW a z nulovych otacek nej-




vys$$i to¢ivy moment 400 Nm. Z nuly na
sto se dostanete za 6,8 sekundy. BMW
tradi¢né umi nastaveni podvozku, a ne-
jinak je tomu i v pfipadé iX3. I pres ne-
malou hmotnost je diky nizkému tezisti
auto v zatdckach velmi stabilni, ve spojeni
s pfesnym fizenim je jizda porad radost,
jak ¢lovék u vozu této znacky ocekava. Au-
to se pfi zméné sméru zbyte¢né nenakld-
ni a adaptivni podvozek tlumi viceméné
vSechny nerovnosti, i kdyz nékdy se tuzsi
sportovni nastaveni tlumi¢d prece jen né-
jakou tou tupou rdnou projevi.

Baterie je umisténa v podlaze a ma vy-
uzitelnou kapacitu 74 kWh. Konstruk-
ce s tzv. gravimetrickou hustotou energie
skladovaciho systému dava oproti bateri-
ovym ¢lankiim pouzivanym v soucasnych
elektricky pohdnénych modelech BMW
dal$ich 20 procent kapacity navic. BMW
iX3 tak ma uddvanou spottebu 18,6-19
kWh/100 km a dojezd az 460 kilometrt.
My jsme se v letnim testu dostali dokonce
na pramér 17,5, a to jsme rozhodné neby-

li brzdou provozu. Bezproblémovy dojezd
kolem 400 kilometri by tak urcité nebyl
problém.

Stejné vykonné dieselové BMW X3 je
ve sprintu na stovku rychlejsi, a za o né-
co niz$i cenu nabidne i pohon vsech kol.
Tenhle fakt je zbyte¢né skryvat. Na dru-
hou stranu tenhle test neni o tom, jestli je
diesel lepsi nez elektfina, ale zaméfuje se
na to, co v BMW iX3 dostanete, kdyz uz se
rozhodnete pro elektfinu.

U elektromobilu je tfeba najit néjaky
kompromis mezi vahou, vykonem a dojez-
dem. BMW u iX3 vsadilo na to, Ze ani X3
neni neni off-road a aspon do lehkého te-
rénu se podiva malokdo. Do iX3 proto ne-
pridalo dalsi elektromotor a vétsi baterie,
¢imz by jen zvysilo celkovou hmotnost.
Drtivé véts$iné zakaznikd to bude stadit,
ja bych ale presto pohon vsech kol ocenil.
Nikoli pro jizdu v terénu, ale v zimé.

Ale tivaha BMW je logicka. Jeden elek-
tromotor poskytne i vic nez dostate¢né
zrychleni. Pfimac¢knuti do sedadel je pro

A RIS IRANE] palubni desky a ovladaci patfi u BMW
mezi nejlepsi v prémiove tfide.

v B TRee se BMW iX3 v I je proti spalovaci verzi mensi

nabije na 80 % zhruba za 40 minut.

jen o 40 litr, ma vyslednych 510 litrd.

mnoho lidi opojné, ale predevsim spolu-

cestujici se vétsinou nechtéji krajinou po-
hybovat rychlosti lidskych délovych kouli.
A dojezd kolem 400 kilometr je také ro-
zumnym kompromisem. Zkratka BMW to
udélalo asi nejlépe, jak to slo.

Martin Sidldk
W Bmw ix3

€eNA Od- - 1481570 K¢ (bez DPH)
MOTOR

Maximalni vykon 210 kw
Max. toCivy MOMEN s 400 Nm
DYNAMIKA A SPOTREBA

Maximalni rychlost o, 180 km/h
Zrychleni 0-100 km/h 68s

Kapacita baterie 74 kWh
Homologovany dojezd - 450-459 km
Priim. spotfeba dle vyrobce --18,6—19 kWh/100 km

ROZMERY

Délka/sitka/uyska oo 4734/1891/1668 mm
Rozvor 2864 mm
Zavazadlovy prostor 5101
Pohotovostni hmotnost s 2185 kg
ODHAD ZUSTATKOVE HODNOTY. v *60 %
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EUROTAX

4 roky, najezd 120 000 km. Uvadéna vykupni hodnota pfi prodeji vozu.

*0dhad zlistatkové hodnoty EurotaxGlass's Czech, ¢islo
vyjadruje procento z ceny dané specifi kace vozu, starf vozu
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V/sadili jsme na elektro
a nemenili bychom

Spole¢nost SECTRON vsadila na obménu spalovacich
firemnich aut za elektromobily. V rozhovoru nam
prozradil, co

je k tomu vedlo, a jak vychdzi srovnani nakladd na
provoz se soucasnym spalovacim autem.

A
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Proc jste se rozhodli elektrifikovat vas
vozovy park?

Nase spolec¢nost jiz od roku 2017 pozoro-
vala strmy narust pozadavkd na komuni-
ka¢ni feseni plynouci od vyrobcti nabije-
cich stanic. Toto téma nds velmi zajimalo,
kladli jsme jim mnohé otazky kolem pro-
vozu vozidel, nabijeni i dostupnosti elek-
trické energie pro tento segment trhu, coz
nas vedlo k rozhodnuti, Ze nechceme byt
jen dodavatelem jedné komponenty pro
noveé vznikajici trh, ale chceme se do néj
zapojit v $ir§im métitku. Abychom cha-
pali potfeby potencionalnich zakaznik,
rozhodli jsme se postupné obménit nase
spalovaci auta za elektromobily a zazit si
vSechny aspekty na vlastni kazi.

Jaka vozidla mate ve firemni flotile?
Aktudlné pouzivame Sest elektromobilii:
Audi e-tron, tti modely Volkswagen ID.4,
Volkswagen ID.3 a Kiu e-Niro. Dosluhu-
jici tii spalovaci auta jsou Skoda Octavia
a dva modely Skoda Fabia Combi.

Kolik vas elektrické auto stdlo a Cerpali
Jste na néj nékteré dotace?

U referentskych vozll se potizovaci cena
pohybovala kolem 900 tis. bez DPH. S na-
kupem nam pomohla dotace v ramci pro-
gramu OP PIK - Nizkouhlikové technolo-
gie — Elektromobilita, ktera pokryla 30 %
této investice. Tim se ndkup elektromobi-
14 srovnal s potizovacimi naklady na vozi-
dlo obdobné kategorie se spalovacim mo-
torem.

Vyplatila by se investice bez dotace?

V dnesni dobé jiz neni cenovy rozdil mezi
luxusnim vozem v elektrické nebo spalo-
vaci verzi, coz plati také pro vozidla stfed-
ni tfidy s vy$§im vykonem motoru a bo-
hatou vybavou. U referentskych vozu je
potfeba najit uspory elektromobild ze-



jména v provoznich nakladech na pali-
vo a servis. Dle nasich dosavadnich zku-
$enosti 1ze na PHM usetfit 75 % naklada
a u servisu je uspora 80 %, tudiz pfi na-
jezdu 40 000 km ro¢né je elektromobil pro
svého provozovatele levnéjsi nez spalovaci
auto, naklady jsou predvidatelnéjsi, kromé
ekologického faktoru je svezeni dynamic-
téjsi a prijemnéjsi. Navzdory dostupnému
vykonu v celém spektru otacek se jizdni
styl nasich fidi¢a zklidnil.

Chcete tedy fici, Ze jizda elektromobilem je
bezpecnéjsi?

Konstrukéné urcité, baterie ulozena v tu-
hém ramu v podvozku vozidla ma velmi
kladny vliv na polohu téZisté a tedy jizdni
vlastnosti. Stejné tak zvysuje tuhost karosé-
rie coZ potvrzuji i ndrazové testy. Elektro-
mobily jsou jak z hlediska komfortu posad-
ky, tak z hlediska jizdnich asistenttl velmi
dobre vybavené, tudiz aktivni bezpe¢nost
je na nejvys$si mozné urovni. Nejvétsi vliv
ma vsak jizdni styl fidice, kde do nasich
navykd vyrazné zasahuje rekuperace, kte-
rou fidi¢i spalovacich aut viibec neznaji.
Tento novy zpiisob ziskavani energie zpét
z pohybu vozidla u¢i fidice jezdit pfimére-
nou rychlosti, plynule a predvidat brzdéni,
coz dovoli vyrazné lépe vyuzivat kinetic-
kou energii. Ve vysledku je jizda pfijemnéj-
§i, bez stresti a s niZsi spotiebou paliva.

Za kolik elektrickeé auto jezdi a jaké ma
provozni ndklady?

Provozni ndklady vozidla jsou zavis-
1¢é nejen na stylu jizdy, ale zejména na ce-
né elektfiny pouzivané k dobijeni. Zde
se mizeme setkat s rozpétim od dobijeni
zdarma u obchodnich center nebo hotelt
a restauraci poskytujicim tuto sluzbu ja-
ko benefit pro svoje zakazniky, po drazsi
rychlonabije¢ky u délnice s cenou kolem
10 K¢ za kWh. Do mixu nejvyraznéji pro-
mlouva nabijeni v praci nebo doma, které
u vétsiny elektromobilistl tvori cca 80 %,
coz mohu ze statistik naich firemnich
elektromobilt potvrdit. Pramérnd cena
dobijeni se v nasi flotile pohybovala kolem
3 K¢&/kWh, coz piispotiebé 18 kWh/100 km
znamena provozni ndklady na urovni
54 K¢ na 100 km.

Jak jsou vozidla poruchova?

Vyrazné zjednoduseni pohonného ustro-
ji oproti spalovacimu autu, stejné jako ab-
sence vicestupniové prevodové skiiné nebo
rozvodu pohonu vsech kol dava elektro-
mobiliim znac¢ny potencial k uspore ser-
visnich nékladd. S pfechodem na elek-
tromobily miZete zcela zapomenout na
vyménu oleju, filtra, svicek, rozvodi, vy-

.K obméné
dochazelo postupné,
dnes uz jsou
elektromobily
standardni soucasti
naseho vozového
parku.”

fuku a jinych mechanickych ¢asti typic-
kych pro spalovaci auta. Stejné tak brzdy
a brzdové oblozeni maji diky rekuperaci
nékolikanasobné vyssi Zivotnost. Naklady
na stérace, vodu do osttikovact, pneuma-
tiky nebo rozbité predni sklo kaminkem,
coz se nam uz také stalo, jsou u elektro-
mobila stejné jako u spalovacich vozidel.
Zde necekejte zadnou senzaci nebo zkla-

mani. Kdyz to shrnu, servisni naklady se
u nasich firemnich vozidel sniZily o 80 %,
misto typické servisni prohlidky s vymé-
nou oleje a filtrii za 10 000 K¢ jsou nyni
prohlidky za 2 000 K¢ pti stejnych servis-
nich intervalech.

Méli vasi fidici s elektromobilitou
problém? Jak prijali nové vozy?
Ackoliv je SECTRON technologickou fir-
mou, nové hracky jsou na$ kazdodenni
chleba, mame mezi sebou konzervativni
kolegy, ktefi tyto zmény ptijimaji rezer-
vované a s rozvahou. Ur¢ité bylo dobrym
krokem, ze jsme vSechny zaméstnance se-
znamili s na$im zdmérem, vSichni mé-
li moznost projet se elektromobily poti-
zenymi v prvni viné a do ostrého provozu
je dostalo vedeni spole¢nosti a kolegové
s nejvétsim najezdem kilometra. Vzijem-
né sdileni pozitivnich i negativnich prv-
nich zkusenosti ndm pomohlo piekonat
neduvérivost a obavu z dojezdu nebo na-
bijeni. Dnes uZ jsou elektromobily stan-
dardni soucésti naseho vozového parku,
stejné jako dobijeni povazujeme opro-
ti tankovani fosilnich paliv za uzivatelsky
privétivejsi, levnéjsi a ekologictéjsi.

V pripadé zjmu se mohou ¢tenafti v ob-
lasti elektromobility obrétit na nas odbor-
ny tym ze spole¢nosti SECTRON. M
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[T Y DLOUHODOBY TEST — Hyundai Kona Electric

Stav baterie
po 60 000 km

Starnuti akumuldtort u ojetych elektromobilt
je nejvétsim stradakem elektromobility.

z velké degradace akumulatord opravnéna?
A jak je na tom testovana Kona Electric?

degradaci baterii elektromobilil
uz jsme se v nékolika ¢lancich
drive vénovali, a to i na kon-
krétnich pfipadech aut z auto-
bazart. Jak se ukazuje, nebude to mozna
tak $patné, jak se vétsina laické vefejnosti
domniva, a ukazuji to i zdruky jednotlivych
vyrobctl co se zivotnosti a povolené degra-
dace tyka. Na paskal si tentokrat vezmeme
Hyundai Kona Electric, ktery pravé procha-
zi na$im dlouhodobym testem. S vozem
podnikdme dlouhé jizdy napti¢ Evropou
v ramci projektu e-rallye. Aktudlné mame
na naem voze po navratu z Lisabonu
v Portugalsku najeto 19 000 km a pro pro-
klepnuti baterie vozu s najezdem 60 000 km
vyuzijeme dat z redakce magazinu fDrive.
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TROCHA TEORIE
Kapacita trak¢niho akumuldtoru se uda-
va v kilowatthodinach, zkratka je [kWh].
U elektromobild se udéavaji dvé hodno-
ty kapacity. Celkova kapacita udava mnoz-
stvi energie, které mize novy akumuldtor
pojmout, zatimco vyuzitelna kapacita uda-
va kapacitu akumuldtoru, kterou je mozné
vyuzit k provozu vozidla. Je vét§inou zhru-
ba o pét procent nizsi, nez kapacita celko-
va. U modelu Kona Electric je to konkrétné
67,5 oproti 64 kWh, tedy rozdil 3,5 kWh.
Tato rezerva je nutna k tomu, aby nedoslo
k takzvanému hlubokému vybiti, pti kte-
rém se akumuldtor nenavratné znici.

SoH (State of Health — Zdravotni stav)
oznacuje stav akumulatoru elektromobi-

e

\/jkon 150 kW elektrického 3
z " motoru koné zarutujé
“nadstandardni dynamicky projev.

N

lu, neboli uroven jeho degradace. Je to
pomér mezi maximalni kapacitou tes-
tovaného akumulitoru v daném oka-
mziku a maximalni kapacitou toho
samého akumulatoru, kdyz byl novy.
SoH se vyjadfuje v procentech. Po-
kud je akumulator novy a v perfekt-
nim stavu, jeho hodnota SoH je 100
%. Po najeti mnoha desitek a stovek
tisici kilometra procento SoH klesa.
To znamena, ze akumuldtor jiz neni
v perfektnim stavu a maximalni ka-
pacita je jiZ o néco mensi, neZ maxi-
malni kapacita akumulatoru nového.
Jednoduse feceno se do akumulato-
ru vejde méné energie a dojezd vo-
zidla bude mensi. U elektrickych vo-



zidel jde velmi jednodude a velmi presné
zméfit stav trakéniho akumuldtoru. Nejlé-
pe pomoci originalni diagnostiky, kterd se
zapoji do OBD zasuvky vozidla.

pUVODY STARNUTI

Prvnim a hlavnim dévodem je tzv. cyklic-

ké starnuti, kterym se oznacuje zhor$ovani
kvality akumulatoru pfi pouzivani elekt-
romobilu, tedy béhem opakovanych cykla
nabijeni a vybijeni. Cyklické starnuti uz-
ce souvisi s kilometrickym néjezdem kon-
krétniho vozidla.

Starnuti ptisobenim ¢asu je druhym dii-
vodem starnuti. Na viné jsou degradacni
chemické procesy, které zptsobuji starnu-
ti, i kdyz je auto v klidu. Akumulator pro-

sté starne, i kdyZ se nepouziva. Napiiklad
20lety elektromobil pravdépodobné jiz ne-
bude mit perfektni baterii, i kdyz bude mit
doslova nulovy kilometricky néjezd.

Tretim diivodem degradace mohou byt
jiné okolnosti, naptiklad ¢asté pouziva-
ni vozidla pfi extrémnich teplotach, velmi
dynamicky styl jizdy zptsobujici prudké
zahfivani akumulatoru nebo casté vybijeni
témét do nuly. Je zajimavé, Ze Casto uvd-
dény nepiiznivy vliv rychlého nabijeni na
Zivotnost akumulator se v praxi vét§inou
neprokazal.

KONA ELECTRIC 64 KWH
Akumulator elektromobilu Hyundai Ko-
na 64 kWh se skldd4 z 5 modult. T mo-

duly jsou podélné pod podlahou, zbylé
dva jsou naskladané na sobé pod zadni-
mi sedadly a jsou orientované pri¢né. Ka-
zdy modul, ktery je umistény podélné pod
podlahou, se sklada z 20 ¢lanka, zbylé dva
moduly pod sedadly z 19. Celkem tedy ve
voze pracuje 98 ¢lankd.

Akumulator je chlazen specialni tep-
lovodivou kapalinou, ktera proud{ uvnitf
chladicich desek pod jednotlivymi mo-
duly. Chlazeni je rozvétvené do tfi dil-
¢ich smycek. Prvni prochdzi jednim kraj-
nim podlahovym a jednim naskladanym
modulem, druhd smycka je pod druhym
krajnim a druhym nasklddanym modulem
a treti smycka obsluhuje prostfedni pod-
lahovy modul. Teplovodivd kapalina »
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moduly nejen chladi pfi vysokych teplo-
tach, ale také ohfiva pfi nizsich teplotach.
Zahtivani akumuldtoru umoznuje pfi niz-
kych teplotich maximélni rekuperaci pti
brzdéni a také vyuziti vyssich nabijecich
vykont na rychlodobijecich stojanech.
Teplovodivou kapalinu v tomto piipadé
ohriva topné téleso o vykonu 2 kW.

PO 60 TIS KM

Abychom zjistili, v jakém stavu je akumu-
lator vozu s ndjezdem 60 000 km, zajeli
jsme do autorizovaného servisu Hyundai
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Auto Kout Centrum v Brandyse nad La-
bem. Nejdfive se origindlni diagnostikou
zméftilo napéti na jednotlivych clancich,
rozdily mezi jednotlivymi ¢lanky a pak
celkovy stav akumulatoru tohoto elektro-
mobilu. A vysledek? V$ech 98 ¢lanki aku-
mulatoru mélo stejné napéti. Rozdil mezi
¢lankem s nejvy$sim a nejniz§im napétim
byl takika neméritelny, mensi nez jed-
na setina voltu. V akumuldtoru nebyl ¢la-
nek s trvale hor§imi parametry, nez mély
ostatni ¢lanky. Kvalita vSech ¢lanka byla
absolutné vyrovnana.

A pohonu slouzi pouze tato
jednoducha a jasna tlacitka. Co vic si prat.

v DIESEITIIEIEIY na pristrojovém stitu mate
vzdy prehled jak o jizdé, tak i o rychlosti nabijeni.

.

Nejduilezitéjsi udaj, ktery ukdzala ori-
gindlni diagnostika na svém displeji, byla
hodnota SoH neboli celkového stavu aku-
muldatoru. Test ukazal, Ze po ujeti 60 000
kilometrt je degradace neméfitelna, men-
$i nez 0,1 %. SoH je na hodnoté 100 %.
Stav akumuldtoru je perfektni, starnu-
ti neméfitelné. Pokud jsme v jednom tes-
tu dosahli pfi plné nabitém akumuldtoru
dojezd 670 km, po ujeti 60 000 km bude
dojezd naseho vozu pti plné nabitém aku-
muldtoru a stejnych podminkach (styl jiz-
dy, teplota, atd.) stejnych 670 kilometra.

A NROGEERET] akumuldtoru mélo
i po ndjezdu 60 000 km stejné napéti.

B Testovana Kona Electric pE3da]l]

mad i ndrocnou sluzbu v hlubokiich mrazech.



Vyborny vysledek méfeni potvrdil vyso-
kou kvalitu akumulatoru a také jeho po-
kro¢ily teplotni management, v tomto pii-
padé specidlni teplovodivou kapalinou.
Moderni teplotni management vyrazné
prodluzuje Zivotnost akumulatord ve srov-
lotni management nemély bud viibec, ne-
bo ne na tak vysoké urovni.

S autem jsme jezdili 13 mésict, v 1été
iv zimé, kratké i dlouhé vzdalenosti. Drti-
va vétsina nabijeni byla na vefejnych rych-
lonabijeckach DC nabijenim o vykonu az
74 kW, pouze nékolikrat se nabijelo po-
zvolnym AC nabijenim a jednou jedinkrat
z domaci 220V zasuvky. Ani v naSem pii-
padé se nepotvrdila ,povéra’, Ze rychlé na-
bijeni elektromobiltim $kodi.

JAKA JE PREDPOKLADANA
ZIVOTNOST BATERII?
Stoprocentni stav SoH akumuldtoru samo-

zfejmé neznamend, Ze akumuldtor nestar-

TEZKY ZIVOT PRI E-RALLYE

S nasi Konou Electric z dlouhodobého testu ob-
jizdime i evropské podniky seridlu FIA ecoRally

ne, Ze zivotnost bude nekone¢né mnoho
najetych kilometri. Zazraky se bohuzel ne-
déji. Véc se ma jinak. Po najeti 60 000 km
samoziejmeé klesla celkova kapacita o néko-
lik desetin procent, mozna dokonce o jed-
no a7 dvé procenta. Palubni elektronika
véak toto nepatrné snizeni celkové kapaci-

ty zatim neptenesla do vyuzitelné kapacity,
ktera zustala stejnd. Originalni diagnosti-
ka zméfila SoH vyuzitelné kapacity, a ta je

Cup 2022. Za sebou mame Cest\/ nqpﬁqud do stdle 64 kWh. Po najeti dal8ich desitek tisic

Valencie i Lisabonu a chystdme se jesté na fadu kilometrt samozfejmé piijde chvile, kdy
dalsich (Slovinsko, Spanélsko, Monte Carlo, Itdlie). SoH jiz neztistane na hodnoté 100 procent

Na jednotlivé podniky jezdime po ose a v pribéhu
cesty vyuzivame vyhradné rychljich hyperchargert
a co nejvic sahdme na nabijeci maximum tohoto
modelu, ktery umoznuje vikon az 77 kW. PFi nasi

a vyuzitelna kapacita za¢ne pomalu klesat.
Zavérem jde tedy konstatovat, ze neni
treba se bat nizké Zivotnosti akumulatort

posledni cesté napfi¢ Evropou jsme se zameéfili modernich elektromobilt. Budou spoleh-

jak na naklady pfi vyuziti
hyperchargerd, tak ale i na
ztraty v pribéhu nabijent.
Clanek z nasi cesty na Eco-
-Rally Portugal naleznete
na nasem webu ZDE:

o
LT

livé slouzit mnoho set tisic kilometra a po
vyrazeni vozidla z provozu pak tyto aku-

dlhdrai]
B muldtory mohou najit sviij druhy Zivot ja-
ko levné uloZisté energie fotovoltaickych
panelt napriklad u rodinnych domd.

Zoltdn Pultzner, Michal Zd'Grsky

Nove
tankovaci karty

Pro vas fleet

Vyhodné tankovani u 1 400 Cerpacich stanic v CR
a 67 000 stanic v celé Evropé. Bez zbytecného
papirovani, s naklady a emisemi pod kontrolou.
Napiste si o nabidku jesté dnes.

dkv-mobility.com/cz

YOU DRIVE, WE CARE.




Dlouhodoby test
enyaqu jsme zakoncili
zapljckou
verze iV 30X MERISH
potvrdila predchozi
zjisténi.

prubéhu poslednich tfi mésict
jsme postupné otestovali

véechny dostupné verze mode-

lu Enyaq iV. Tedy kombinaci
vozu s mens$i 58 kWh baterii a motoru
o vykonu 132 kW, model iV 80 s vétsi ba-
terii o uzitné kapacité 77 kWh i s vétsim
vykonem 150 kW a nakonec tedy prove-
deni iV 80X s vykonem 195 kW, znovu
s nejvétsi baterii 77 kWh a navic v tomto
ptipadé s dvojici elektromotorti a tim i po-
honem vsech kol.

Uz loni na podzim jsme si pfi dlou-
hé cesté¢ do Monte Carla u tohoto mode-
lu osahali jeho zédkladni vlastnosti. Vyko-
nu a sily ma samozfejmé na rozdavani,
spotteba se pak hodné lisi v zavislosti na
stylu jizdy. V technickych tabulkach vy-
robce naleznete hodnoty v primeéru osci-
lujici mezi 17 a 18 kWh/100 km a tim pé-
dem odpovidajici dojezd 509 km. Realita
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je samoziejmé o chlup jina. Nase prameér-
na spotteba se nakonec usadila na 20 kWh
na sto, pii ¢astéj$im zastoupeni dalni¢ni
jizdy jsme pak museli pocitat s hodnotou
21,3 kWh. Pri klidnéjsi se ale jde pohy-
bovat i se spotfebou okolo 16, v extrému
i 14 kWh.

Co nés velmi mile pfekvapilo uz loni na
erzetach rallye Monte Carlo, to je podvo-
zek auta a nastaveni pohonu. Pokud sprav-
né zvolite najezdovou rychlost a nasledné
dokazete auto v ostrych vraceckach udrzet
pod plynem, enyaq krasné vykrouzi celou
zatacku, udrzi stopu a prekvapi vypocita-
telnou pretacivosti podpotenou v tu chvili

preferovanym toc¢ivym momentem sméfo-

ML pristrojového Stitu jsme zprvu
kritizovali. Dlouhodoby test ale ukdzal, Ze i zde
je vSe v poradku.

vanym na zadni kola. Opravdu smekame,
protoze sourozenecké koncernové vozy se
takto rozhodné nechovaji.

Za zminku stoji i rychlejsi nabijeni, kte-
ré si nyni ve svém maximu umi séhnout
az na 135 kW, to varianta iV60 umoznuje
jen 120 kW, coz je ale i tak vcelku solidni
hodnota. Teda byla by, pokud by nabijeci
ktivka umoznila vy$s$i nabijeci maximum
drzet preci jen o néco déle. Nas posledni
test ukazal, ze na hodnotu 135 kW se auto
dokaze dostat jen na vcelku vyrazné ome-
zenou dobu, za idedlnich podminek a pre-
dev$im pouze v pasmu od nizkého stavu
nabiti akumuldtoru a uz od 50ti procent
nabijeci vykon postupné vyrazné klesa.

Presto je Enyaq iV jinak po v8ech stran-
kach vydareny elektromobil s vysokou
uzitnou hodnotou a velkorysym vnitfnim
prostorem, se kterym lze uz v soucasné do-
bé velmi dobre fungovat. Na bézné jezdé-
ni bohaté vystaci verze iV 60, pro obchod-
ni cestujici bude lepsi verze iV 80 s vétsim
akumuldtorem i dojezdem. Obé ver-
ze se cenové lisi minimdlné o 105 000 K¢
bez DPH, coz neni maly rozdil. Pro
fajn$mekry pak silnéjsi varianta iV 80X,
se kterou si lze uzit i vcelku solidni zdba-
vu za volantem. Ta je oproti verzi iV 80
draz$i minimélné o 82 500 K¢ bez DPH,



z naseho
dlouhodobého
testu naleznete
ZDE,

coZz uz je za vice vykonu a pohon 4x4 asi
i smysluplnéjsi priplatek. Samoziejmé, na
vrcholu uz dnes stoji verze RS novéjsi ka-
rosatské varianty Coupé iV 80X, ale to je
pfibéh na jiné vypravéni. O tom zase né-
kdy pristé.

Michal Zd'rsky

. SKODA ENYAQ iV 80X

Cena testovaného vozu 896 611 K¢ bez DPH

MOTOR

Maximalni vykon

Max. tocivj moment
DYNAMIKA A SPOTREBA
Maximalni rychlost-
Zrychleni 0-100 km
Kapacita baterie
HomOIOOVaN] dOJEzd v
Priimérna spotieba (dle v{robce) - 16,9-18,4 kWh/100 km
ROZMERY
Délka/sitka/viska
ROZUOK v
Zavazadlovy Prostor -«

+4649/1879/1616 mm
s 2770 MM
v 570 |

Chargee — Reseni pro firmy

ROZHOV/OR

Jedna karta
viadne vsem

V pribéhu dlouhodobého testu jsme

otestovali i sluzbu Chargee, ktera je ur¢ena
firemnim zakaznikam. Ti s jeji pomoci dosahnou
na §irokou sit nabijecich stanic a mohou vyuzit

i dalsich reportingovych a fleetovych sluzeb.

O nabidce jsme si povidali s Petrem Jifikovskym,
reditelem spolecnosti CleverPower .

Pfedstavite nam ve zkratce sluzbu
Chargee?

Chargee propojuje svét elektromobili-
ty spojenim vlastnikd dobijecich sta-
nic a ridi¢a elektromobilt. Uzivatelim
Chargee umoznuje dobijet na tizemi ce-
1é Ceské a Slovenské republiky, rozsiruje
moznosti dobijeni také do ostatnich sta-
ta Evropy a to vse v siti firemnich, do-
madcich a verejnych dobijecich stanic.
Pro vSechny typy dobijeni sta¢i mit jed-
nu RFID kartu, anebo nasi mobilni apli-
kaci.

Pro koho je sluzba urcena?
Dobijeci sluzby Chargee jsou urceny fir-

mam a jejich flotilam, které planuji pre-

chod, nebo jiz zacali s prechodem na
elektromobilitu. Nezalezi na tom, jak
velka firma je, ¢i kolik elektromobilt
ma. Na zdkladé pozadavka si firma mu-
Ze vybrat z pfedem nabizenych produk-
tovych balicku tak, aby ji vyhovoval. Za-
kaznikem Chargee muze byt jakykoliv
podnikatelsky subjekt majici ICO.

Co vsechno umi fleetovéemu zakaznikovi
nabidnout?

Dobijeci feseni Chargee je koncipovano
tak, aby pokrylo vSechny potrebné typy
dobijeni, o které by se firma méla zaji-
mat. S jednou kartou a jednou aplikaci
dokazi fidi¢i (zaméstnanci) firemnich

elektromobilti dobijet ve firemnich
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garazich, na verejnych dobijecich stani-
cich v Ceské republice i v zahranici a také
u sebe doma v garazi, nebo pred domem.
Chargee dokaze velmi elegantné spojovat
a rozliSovat rtizné dobijeci sité a skalovat
je dle potteb firmy. Diky Chargee budou
mit firemni fidi¢i dobijeci kartu a pristup
do mobilni aplikace Chargee Fleet pro jes-
té vétsi komfort. V aplikaci maji k dispo-
zici mapu dobijecich bodi a mohou se
k nim i pomoci aplikace navigovat. Kro-
mé uzivatelského rozhrani pro zamést-
nance Chargee nabizi také pro vedeni fir-
my, fleet manazera ¢i spravce vozovych
parktl online Portdl pro spravu e-flotily.

Co vsechno nalezneme v aplikaci?

Mobilni aplikace je rychld a intuitiv-
ni. Ridi¢i v ni naleznou Sirokou sit
dobijecich stanic s detaily o poctu
dobijecich bodu a jejich aktudlni obsa-
zenosti. Celou sit stanic je mozné filtro-
vat podle rychlosti dobijeni, typu a pri-
tomnosti kabelu nebo dostupnosti
samotnych stanic, ke konkrétni nabijeci
stanici je pak moZné zahajit navigaci. Ri-
di¢i maji moznost iniciace dobijeni (krom
RFID Kkarti¢ky) také z mapy v mobilni
aplikaci, nebo pomoci QR kédu na stanici.

Z jakeé sité nabijecich stanic Ize nabijet?
Zahrnuje sit' Chargee i néjaké dalsi viastni
nabijeci stanice?

S Chargee kartou mohou fidi¢i dobijet v si-
tich v Ceské a Slovenské republice i v za-
hraniéi. V Ceské republice mohou dobijet
v siti stanic Chargee (stanice v dealerské si-
ti SKODA AUTO, VW, SEAT, AUDI, Por-
sche), Polyfazer a u prednich energetic-
kych poskytovateltt PRE, CEZ a E.ON. Na
Slovensku mohou fidi¢i dobijet v siti Gree-
nway a ZSE (Zapadoslovenska energetika),
a v Polsku v siti Greenway. V nejblizsi do-
bé jiz také budou moci drzitelé Chargee
dobijet v nejrychlejsi dobijeci siti IONI-
TY za zvyhodnéné ceny, které svym zakaz-
nikéim Chargee nabizi. V této siti Ize na-
jit stanice s vykonem az 350 kW. Chargee
v oblasti fleetu spolu s koncernovym fese-
nim Powerpass v oblasti retailu déld maxi-
mum pro to, aby dokazali, zZe jizda elektro-
mobilem neni trdpeni a strach z dojezdu.
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Kolik takova sit' nabizi v CR stanic a jak se
bude rozriistat?

Aktualné Chargee nabizi svym fidi¢im
necelych 4 200 dobijecich bodt v Ceské
republice, Slovensku a Polsku. Po integraci
superrychlé dobijeci sité IONITY se pocet
dobijecich bodu vysplha nad 6 000 a ote-
vie tak uzivatelim Chargee dobijeci sta-
nice v zapadni a severni Evropé. V planu
je vSak zpristupnovani dalSich trhi a inte-
grace dal$ich partnerd na jiz pfitomnych
trzich.

Co jesté umi Chargee fleetovéemu
zdkaznikovi nabidnout?

Pro vedeni firem, fleet manazera ¢i sprév-
ce vozovych parki ma Chargee priprave-
ny online Portél pro spravu e-flotily. Kom-
plexni prehled o flotile a celém procesu
dobijeni je dulezity pro efektivni spravu.
Portal je dostupny nepretrzité (24/7) po-
moci internetového prohlizece a prinasi
100 % kontrolu nad kazdou dobitou kWh,
prehlednou fakturaci, sledovani naklada
a reporting napriklad i podle rtiznych na-
kladovych stfedisek. Diky nému lze online
monitorovat vSechny elektromobily, je-
jich ridice i vydané dobijeci karty. To vSe
si v portdlu spravce muze pohodlné na-

stavovat a ménit. Diky portdlu ma firma
k dispozici detailni reporting a precizni
kontrolu nad naklady za dobijeni. Vi totiz
presné ktery ridic, kdy, s kterym vozidlem,
kolik kWh (min) a za kolik K¢ dobil. Vy-
$e uvedené funkce jsou pritom dostupné
i pro tzv. ,poolova“ vozidla sdilend mezi
rtizné ridice.

Jak probiha platba za nabijeni? Lze sluzbu
néjak sdilet v ramci firmy i vice aut?

Platba za dobijeni probihd na bazi mésic-
ni fakturace. Firemni fidi¢i dobijeji v prii-
béhu celého mésice. Na konci mésice do-
stane firma (jeji fleet manazer ¢i spravce)
kompletni prehled provedenych transakei.

Co musim pro ziskani Chargee splrovat?

Chargee je aktudlné dostupné pouze pro
pravnické osoby s ICO. Proces registrace
a smlouvy je velmi jednoduchy. Zakaznik
si vybere jeden z nabizenych produkto-
vych bali¢ki a dobijecich siti. Nasledné vy-
plni pro Chargee vstupni formuldf s udaji
o firmé, fidi¢ich, administratorech, vozi-
dlech a dle téchto dat Chargee pripravi na-
vrh smlouvy. Po podpisu obou stran jez-
dite do tfi pracovnich dnu jiz s dobijeci
kartou a mobilni aplikaci Chargee Fleet.



CHARGEUP

CHARGEDP
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Dobijeci stanice
pro kazdeho

Kompletni dodavka a provoz
dobijecich stanic

chargeup.cz
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DLOUHODOBY TEST

Peugeot 308 1.2 Purelech 130

Kraska bez nesnazi

Peugeot 308 je krasné auto, dobfe jezdi a vybirat
uliv/atd mezi benzinovym, dieselovym i plug-in
hybridnim pohonem BVsBHTS R Ait

nasim spolec¢nikem v dlouhodobém testu.

délat dobry hatchback ¢i kom-

bik nizsi stfedni tfidy je samo-

zfejmé v dnesni dobé extrém-

né slozité. Jde o tradi¢ni auta,

kterd mohou slouzit jako rodinnad, stejné

dobfe jako sluzebni. Tento segment si sice

v poslednich letech udrzuje v Evropé sta-

bilni prodeje, jsou ale tfikrat niz$i nez

u SUV, takze v oblasti nakladil nemaji vy-

vojati rozhodné volnou ruku. Navic je to

rybnik, kde lovi tak zavedené §tiky jako

Ford Focus, Volkswagen Golf nebo Skoda
Octavia.

Peugeot 308 se presto v této konkuren-

ci dokdzal prosadit. VSech jeho predcho-

zaujmenapruni
pohled. Elegantni a agresivni vzhled
se ndm stdle jeSté neokoukal.

zich generaci se prodalo vice nez 7 milio-
nu kustl. Ziskal 42 mezindrodnich ocenéni
véetné titulu Car Of The Year v roce 2014.
V poslednim evropském roéniku se jako
jediné neelektrické auto dostal do findle.

MODELKA SE LViMI DRAPY

Peugeot 308 na to jde od designu, ktery je
v poslednich letech silnou strankou znac-
ky. Vzhledové zaujme nové generace na
prvni pohled. Novinka dostala delsi ka-
potu a velmi vyrazné blatniky. Z jednodu-
chych hladkych bokd vystupuji ostré hra-
ny nad prednim a zadnim kolem. Masce

chladi¢e dominuje novy znak automobilky.

Zvyraznuje ho mfizka, ktera se k nému po-
stupné sbihd. Za znakem v podobé lva se
skryva radar pro asisten¢ni systémy. Tech-
nologie krytu radarové antény vyuzivd in-
dium, kompatibilni s radarovymi vlnami.

V ostfe fezané Celni masce jsou vzdy
umistény LED svétlomety, za priplatek po-
prvé s Matrix technologii vykryvani jed-
notlivych segmentd, aby viiz neoslnoval
ostatni. Vzadu jsou rovnéz LED svétlo-
mety, a to v podobé pro znacku typickych
lvich drapu.

U takto dramaticky vyraznych aut je
samoziejmé vzdy otazka, jak bude nebo
nebude design ¢asem zastaravat, nyni ale
novou 308 na silnici neptehlédnete a hod-
né lidi se za ni oto¢i. Netroufdm si Gplné
Fict, jestli budou vsichni jeho vzhled pova-
zovat za krasny, ale rozhodné je auto jiné,
nez ostatni, a to ho déla automaticky zaji-
mavym.




Oproti minulé generaci se o 55 mm na
soucasnych 2675 mm zvétsil rozvor. Auto
jako takové je o 110 mm delsi (4367 mm),
soucasné ale o 20 mm niz$i. Spolu s po-
sunutim ¢elniho skla vzad se tak pfi po-
hledu z boku opticky prodlouzila kapota.
Vétsi rozvor znamena mezigeneracné i vic
mista na nohy pro cestujici vzadu a slus-
ny zavazadlovy prostor 412 litrd. V ptipa-

dé hybridu 361 litriL.

KOSMICKA LOD

Kapitolou samou o sobé je interiér. Typic-
ky pro Peugeoty poslednich let, tedy divo-
ky, kosmicky, Gplné jiny nez u ostatnich
aut. Maly volant méte skoro v kliné a pfi-
strojovy §tit je az nad nim, nikoli v pri-
hledu v jeho horni poloviné. Na prvni se-
znameni to vypada opravdu divoce, ale uz
jsem v mnoha modelech znacky s touto
koncepci najezdil tisice kilometru a viibec
mi to nevadi.

Libit se to ale nemusi zdaleka v§em a je
potteba si na to trochu zvyknout. Digital-
ni pristrojovy 10 panel, ve vys$sich vyba-
vach se zajimavym trojrozmérnym zob-
razenim, dopliluje 10“ sttedovy dotykovy
displej. Kazdy je ale umistény v jiné vysko-
vé urovni a mezitim a kolem je spousta li-
nif a plo$ek v rizném provedeni od klasic-
kého ¢erného plastu po lesklé povrchy. To
je mozna uz trochu moc.

Ze udélal Peugeot 308 pokrok v konek-
tivité a elektronickych udélatkach, neni
zadné prekvapeni, bez toho by to dnes ne-
$lo. Takze telefony Android i Apple jdou
zrcadlit bezdratové nebo kabelem, au-
to ma spoustu vlastnich digitalni funkci
a asistenttl. Obrazovka béhem jizdy vyraz-
né lépe reagovala na dotyk, nez jak jsem
zvykly z jinych soucasnych vozii koncernu
Stellantis, kde je ¢asto nutné volbu opako-
vat, nebo provedeni pokynu trvé citelné
dlouho. I grafika mapy je mnohem pove-
dengjsi.

Opravdova hitparada se ale jmenuje i-
-toggles. Od urovné vybavy Allure se pod
centrdlni obrazovkou objevuji plné konfi-
gurovatelné virtualni prepinace. Je mozné
tam snadno nastavit virtudlni tlacitka pro
pfimou volbu, ale nikoli jen téch zaklad-
nich funkci, ale pfimo konkrétnich voleb.

Ridic je za malym volantem PRGN
V\/hled pies kupllcku pr|5tr0]u je bezproblémovy.

pl Mista

na zadnich
sedadlech
je tak
akorat.

M Zavaza-
dlovy prostor

nabidne

v této kate-
gorii pomérné
slusnych

412 litrd.

Napiiklad pokud casto telefonujete, mize-
te sem umistit ovlada¢ pro pfistup k tele-
fonu, ale také tfeba jen predvolbu na jedno

;v

konkrétni &islo.

PARADNI SVEZENI
Nabidka motort zahrnuje tfi vykonové
verze benzinového agregatu 1,2, dvé verze
dieselového 1,5 a nové dva plug-in hybridy
o vykonech 180 nebo 225 koni. V pristim
roce by mél nabidku doplnit i plné elekt-
ricky pohon. My jsme dostali benzinovou
motorizaci o vykonu 130 koni s manual-
ni prevodovkou. Zkusenosti s uzivanim
zhodnotime v dal$im ¢isle v pokracovani
dlouhodobého testu.

Martin Sidldk

' PEUGEOT 308 1.2 PURETECH 130

Cenaod 512 400 K¢ (bez DPH)
MOTOR

Zazehovy prepliiovany tfivalec

Maximalng VKO - oo 96 kW/5500 ot./min.
Max. tocivy moment oo 230 Nm/ 1750 ot./min.
DYNAMIKA A SPOTREBA

Maximalni rychlost 210 km/h
Zrychleni 0-100 km/h 965
Kombinovana spotieba - 5,6 /100 km
Emise CO, 130 g/km
ROZMERY

Délka/sitka/viska - -

--4367/2062/1441 mm

Rozvor 2675 mm
Zavazadlovy prostor 4121
Pohotovostni hmotnost i 1364 kg
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hn i v

v automatické prevodovky je
palubni deska obou modelli velmi podobna.

v se podafilo vytvofit prostor
pro zavazadla o velikosti 513 litrd.

s o o PTG
S O

V LELIIAECH chee zaujmout

dynamickou karoserii ve stylu SUV coupé.

Do tretice vseho dobrého

Tretim dilem kon¢i seridl dlouhodobého testovani
elektrifikovanych renaultt. Po ryze elektrickém
a plug-in hybridnim meganu jsme otestovali

modely s klasickym hybridem EigEnliE:Re:1oliii

ejprve k obéma modeliim - po

cliu jde o dva nejprodavanéjsi

renaulty v Cesku. Arkanou se

vyrobce vydal na dosud nepro-
badanou cestu oslovit zdkazniky karoserii
ve stylu SUV coupé, s kterym dlouhodobé
slavi uspéch BMW X6. Konstruktéfi si ale
dali zéleZet na tom, aby nabidli rozumny
kompromis mezi sportovnim vzhledem
a velkym vnitfnim prostorem.

A povedlo se. Jestlize vpredu je nad se-
dadly 877 mm, vzadu to neni o mnoho mé-
né - 862 mm. V auté dlouhém 4568 mm
se povedlo vytvorit i nadpramérny pro-
stor pro zavazadla - standardné 513 litru.

W FLomiLa 572022

U naseho hybridu je to pfece jen o néco
méné — 480 litra.

Captur je proti tomu klasické malé SUV
konkurujici tfeba Skodé Kamiq. Celni
maska ma na muj vkus trochu prekombi-
novany tvar svétlometi (stejné jako arka-
na). Co naopak vzhledu poméhd, je moz-
nost zvolit kontrastné lakovanou stfechu
jako v pripadé naseho vozu. Captur si za-
choval to, ¢im kdysi excelovala Skodov-
ka, a to posuvnou zadni lavici. Diky ni se
muze objem zavazadlové prostoru ménit
od 404-536 litri. Pfi posunu sedadel zce-
la dopredu zustava pro kolena opravdu jen
minimum mista.

Prakticky totozné jsou interiéry obou
modela. Stfedu palubni desky vévodi sa-
mostatné stojici centralni dotykova obra-
zovka. Ta mé podle vybavy uhlopricku bud
9,3, nebo 7 palct, je prehledna a celkem
rychle reagujici. Klimatizace se ale ovlada
Kklasicky tlacitky a oto¢nymi ovladaci. Tak-
ze regulovat teplotu, intenzitu ofuku nebo
zapnout vyhtivani sedadel jde jednoduse
pfimou volbou bez nutnosti proklikava-
ni néjakym digitdlnim menu. Intuitivni je
i ovladani funkei na volantu, pfi¢emz audio
funkce se ovladaji na samostatné pacce pod
volantem. Jakkoli oba vozy sdileji prakticky
totoznou palubni desku véetné tieba vyde-
cha klimatizace, trochu prekvapivé mél ka-
zdy z nich uplné jiny tvar paky automatic-
ké prevodovky.

Do testu jsme ale tuto dvojici vzali kvuli
hybridnimu pohonu. Pod zadnimi sedadly
je umisténa baterie, kterd napaji elektromo-
tor pripojeny k 1,6litrovému benzinové-



mu motoru. Ve doplnuje startér-generator
a inovativni multi-mode bezespojkova pre-
vodovka, jejiz technologie byla vyvinuta pro
vozy Formule 1. Dohromady dosahuje sou-
stava kombinovaného vykonu 105 kW. Ma-
ximélni to¢ivy moment spalovaciho moto-
ru je 148 Nm, elektromotoru az 205 Nm.
Systém startuje na elektfinu (alespon
v 1été to tak bylo) a snazi se na ni jezdit, jak
to jen jde. Neplati to jen pro popojizdéni
po mésté, pohonu svéd¢i tieba i kopcovita
krajina a okresni cesta. Z kopce se kus bate-
rie dobije, do kopce zase elektfina pouzije.
Vysledna spotieba je tak nizsi, nez kdyz au-
to jede po roviné konstantné devadesatkou.
Rozjezd je plynuly, na rozdil od nékte-
rych jinych hybridi. Spalovaci motor se pti
jizdé ptipojuje plynule a bez rusivych pro-
jevil Jen pfi prudkém seslapnuti plynového
pedalu nebo pti stoupani do tdhlého kop-
ce je pripojeni benzinového motoru trochu
zvukové neprijemné. Ale podobny projev
by mél i klasicky tfivalcovy benzinovy mo-
tor, jen by se hladina hluku zvySovala po-
stupné a ne skokové, jako u hybridu.
Celkova dynamika ale neni valnd. Arka-
na zrychli na stovku za 10,8, captur za 10,6

Vizhledu Renaultu Captur [ilsJatel il

kontrastné lakovana stfecha.

sekundy. Hlavnim pozitivem je ispora pali-
va. Vynikne to ve srovnani se stejnymi mo-
dely v jinych motorizacich. Captur s ryze
benzinovym agregatem TCe 140 (podob-
nych 103 kW) zrychli s automatem za 9,2 s,
arkana za 9,8 s.

Jestlize hybridy jsou zhruba o sekun-
du pomalejsi, jsou naopak o litr uspornéj-

Model Captur
je klasicke maleé
SUV, konkuruijici

treba Skodé
Kamiqg.

81, coz uz je citelnd aspora. Na rozdil od
mild-hybridd, kde se uspora pohybuje na
hranici statistické chyby. Dohromady jsme
s obéma modely ujeli nékolik tisic kilo-
metrl a dosahli primérné spotteby mezi
5,2-5,4 1/100 km, coz jsou skvélé hodnoty
a rozhodné jsme pro jejich dosazeni nebyli
prekazkou silni¢niho provozu.

YN S klasickym hybridem
Renault teprve zacing,
ale povedlo se mu to
velmi dobre.

Na vybér jsou tfi jizdni rezimy, které mé-
ni nastaveni plynu, fizeni i zobrazeni digi-
tilniho displeje. Uplné idedlni je automa-
ticky rezim MySense. V rezimu Eco jesté
ztracite na uz tak nevalné dynamice, v re-
zimu Sport zase pocitaé nuti auto drzet
otacky motoru dlouho nahore, ale proto-
ze nemate k dispozici padla pro manudlni
zménu prevodovych stupnd, stejné si ne-
podradite v pripadé potieby a cely Sport
tak néjak ztraci smysl.

A vyplati se hybrid koupit? Pokud se vam
libi oba modely jako takové, stejné jako im-
portérem nastavené ceny, pak ano. U ar-
kany je rozdil proti vykonové zhruba stej-
né benzinové varianté TCe 140 EDC jen
20 tisic korun (hybrid 683 000 vs. benzin
663 000 K¢). Jde ovSem o cenu v pripadé
zapocitani vykupniho bonusu za stary viiz.
Jinak je rozdil 40 000 K¢ (743 vs. 703 tisic).
U capturu je to podobné, protoze nejlevné-
ji koupite tento model za 426 000 K¢ (TCe
90), hybrid je k dispozici az ve vy$$im stup-
ni vybavy Tekno, a to za 659 000 K¢. Stej-
né vybavend verze TCe 140 EDC vyjde na
619 000 Ke.

Martin Sidldk

A AN TETIN velkou dotykovou

obrazovku, klimatizace se ovladd klasicky tlacitky.

A4 Objem zavazadlového prostoru J{ley4yt:
ménit v rozmezi od 404-536 litrd.
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Cistime vzduch

V bézném provozu na Ceskych silnicich jsme vyzkouSeli R{eeitiloyggRbiesvate] il
ISVAGEINDGY. A vyzkouseli si i plnéni na prvni vefejné stanici v Ostravé.

yuziti vodiku jako zdroje ener-

gie pro pohon automobilu budi

vasné. My jsme si chtéli ,,0sa-

hat“ vodikovy elektromobil na

vlastni ktizi. Zvolili jsme pro to cestu do

Ostravy. Auto jsme vyzvedavali v Praze

a celkem nés ¢ekalo skoro 750 km. Béhem

testu jsme si chtéli otestovat, jestli nas vodi-

kova technologie néjak limituje v porovna-

ni se spalovacim autem a samozfejmé nds
zajimala i spotfeba a uzivatelsky komfort.

Pfi preddvani auta nam utkvéla v hla-

vé véta: ,,... auto je jako kazdé jiné, neni

tfeba zadného extra $koleni kromé ukaza-

ni, jak se plni...“ Realita to potvrdila. Ne-

xo jako takové je komfortni rozmérny ko-

¢ar. Jak vpredu, tak vzadu je hodné mista

W FLomiLa 572022

pro posadku. Ovladaci prvky jsou na $iro-
kém stfedovém panelu, ktery ptisobi hod-
né robustné, ale vée je po ruce. Auto by-
lo pti pfeddni plné natlakované vodikem
(tlak 700 bart1) a palubni pocita¢ ukazoval
dojezd 569 km.

DALNICNi CAST CESTY

Cést cesty z Prahy pies Brno a Olomouc
do Ostravy byla nejnudnéjsi. Skoro prazd-
na délnice ndm umoznovala mit takika
neustale tempomatovych 134 km/h. Di-
ky tomu jsme ziskali predstavu o spottebé
jak béhem stoupani na Vysocinu, tak pfi
klesani k Brnu i po mirné zvinéné ¢asti do
Lipnika a nasledné do Ostravy. Priimérna
spotfeba vodiku cestou do Ostravy byla 1,3

msvalvE

Fuslling salutios
l_l-. e Mo

kg na 100 km. V Ostravé jsme vyuzili prv-
ni vefejnou plnici stanici v aredlu Vitkovi-
ce. Dojeli jsme se zbyvajicim tlakem 180
bart a natlakovani na 450 bart bylo otaz-
kou par minut. Nez jsme vyndali véci z au-
ta a udélali fotky, auto jiZ bylo naplnéné na
vice nez polovinu kapacity. Poté jsme §li na
schiizky a nechali auto na plnicce.

Zbyvajici naplnéni do cca 95 % kapacity,
odpovidajici tlaku 665 bard, trvalo zhruba
na v soucasnosti pouzivanou technologii
plnicky, kterd je porad v pilotnim provo-
zu. Jakmile bude plni¢ka v plném provozu,
bude plnéni rychlejsi.

Plnéni na 450 barti znamena dojezd né-
co maélo pres 350 km. Pokud uZivatel chce



plnohodnotné cestovat vodikovym elekt-
romobilem, potfebuje samoziejmé plnici
stanice, které umoziiuji auto natlakovat na
700 barti kontinudlné. Potom se plnici do-
ba zkracuje na vétsi jednotky minut.

Ostravu jsme opoustéli s dojezdem
467 km. Do Prahy to bylo 370 km a schval-
né jsme jeli po okresnich silnicich a na za-
vér cesty se vratili na délnici D11 do Prahy.
Pti klidné jizdé je spotieba neuvéfitelné
nizka - kolem 0,4 kg na 100 km. Do Pra-
hy jsme dojeli ve chvili, kdy palubni po-
¢ita¢ ukazoval mozny dojezd 111 kilome-
trid. Cestou jsme se nedojezdu neobavali.
Priimérna spotfeba byla 1,3 kg vodiku na
100 km jizdy.

CELKOVE DOJMY

Auto se chova jako standardni elektro-
mobil - plynuly provoz, tichy, zivy v niz-
$ich rychlostech. Ve vyssich rychlostech se
kvili hmotnosti a slabsimu motoru ,,zady-
chava“ Vykon motoru 120 kW neni ideal-
ni na 1 900 kg hmotnosti. V serpentinach
Jeseniku a Orlickych hor jsme v$ak zadné
omezeni necitili.

Jak hodnotime uZivatelsky komfort au-
ta? A¢ sttedovy panel vypada jako z Bo-
eingu, tak véechny ovladaci prvky jsou na
svém misté. Testované vozidlo bylo jiz té-
mét dva roky staré, bylo to vidét na za-
staralej$i verzi infotainmentu. Aktudlni
provedeni modelu Nexo m4d jiz nové pro-
vedeni displeje pristrojového panelu a také

Dokonce i pod kapotou
vypadd vSe jako u bézného
automobjlu, S,

T ETIER] plsobi moderné,

jinak je tu ale vse (pIné normdini.

A [FTITREEIREN jde o velmi

snadnou a piirozenou zdleZitost.

V RSl Ize sledovat

na pfislusném ukazateli displeje.

infotainment se zcela pfrepracovanou gra-
fikou, usporddanim, a hlavné online sluz-
bami Bluelink véetné dalkové spravy vozu
pres mobilni aplikaci.

Béhem jizdy jsme procistili celkem 472
tisic litrtt vzduchu, coz odpovidd mnozstvi
vzduchu pottebného pro 36 lidi na den. To
spalovaci auto nedokaze. Pokud bychom
auto plnili na komer¢nich plnickach vodi-
ku, kde je v zapadnich zemich cena nece-
lych 13 EUR za kg, celkova cena za cestu by
byla néco malo pres 3 tisice K¢. To naklado-
vé znamena néco vic nez 4 K¢ na kilometr.

TECHNICKE OKENKO

Kapacita trakéni baterie je 1,56 kWh
a pracuje s napétim 240 V. Maximélni po-
skytovany vykon je 40 kW. Tato baterie
snizuje spotiebu vodiku. Battery Manage-
ment System trakéni baterie se chova jako
u hybridu, nikdy baterii nenechd zcela na-
bit a soucasné ani Gplné vybit. Minimal-
ni vybiti je na 15-20 % SoC. Elektromo-
bil s vodikovym palivovym c¢lankem po
zapnuti vozu jede prvni usek, nez nabéh-
ne palivovy ¢lanek, vzdy pravé na energii
z trak¢ni baterie. Takze i v pripadé potie-
by vysokého vykonu se trakéni baterie ne-
chd vybit jen do 15-20 % kapacity. Pak je
vykon dostupny jiz jen na vykon poskyto-
vany palivovym ¢lankem. Spickovy vykon
motoru je 120 kW a nejvy$si tocivy mo-
ment je 395 Nm.

Objem nadrzi na vodik je celkem 156,6
litrti. Nadrze jsou tfi a jsou stejné. Jedna na-
drz ma tedy 52,2 litri. Celkovy objem od-
povida 6,33 kg vodiku pti tlaku 700 bard.

V CR zatim chybi infrastruktura vo-
dikovych plnicich stanic. Vodikové plni-
ci stanice se planuji postavit. Uvidime ov-
$em, kdy budou tyto projekty realizované.
Vodik je soucasti udrzitelné spole¢nos-
ti - je to prvek, ktery se jako zdroj ener-
gie da pouzit jakkoliv. At uz na pohon au-
ta, nebo k akumulaci energie. Samoziejmé
je tieba, aby vyroba vodiku byla z obnovi-
telnych zdrojt.

Jsme radi za osobni zku$enost cestova-
ni s vodikovym autem. Ukazalo nam, Ze je
soucasti Cisté mobility a své misto na trhu
si do budoucna muze najit.

Petr Benes
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Zachrana pro spalovaci motory

Nad spalovacimi motory se stahuji mracna a pokud

nedojde k necekané zméné, [Ji BT I P{IRERIFilo))

4

automobil s klasic

m motorem nekoupite

Jiskfickou nadéje by mohla byt synteticka paliva.

ynetickd paliva maji vyrazné
mensi ekologickou stopu nez
klasicka fosilni paliva a mohla
by se stat néc¢im, co zachrani
klasické spalovaci motory. Nyni vyuZivand
paliva vznikaji rafinaci ropy; v piipadé
syntetickych (umélych) paliv jde o che-
mickou reakci vodiku a oxidu uhli¢itého.
Pokud se pfi jejich vyrobé pouziva tzv.
zelend energie, jde o palivo vyrabéné
k prirodé Setrnym zptisobem. Druhym
velkym benefitem je, ze pfi spalovani
jdou z vyfuku vozu vyrazné niz$i emi-
se $kodlivin, zejména siry a aromatic-
kych uhlovodikd.
Navic - pro provoz syntetickych paliv
sta¢i jen mirné Gpravy na stavajicich spa-

W FLomiLa 572022

lovacich agregatech. Pfi provozu lze pak
nadale vyuzivat klasicky benzin, respekti-
ve naftu, nebo palivo mixovat — fosilni se

v o

7

syntetickym.

7

»V nasem oboru povazujeme syntetic-
ké paliva za redlnou budoucnost udrzi-
telné mobility. Jejich spalovani produku-
je vyrazné Cist$i emise a vhodny vyrobni
proces z nich déla uhlikové neutralni pa-
livo,“ zn{ oficidlni stanovisko Ceské asoci-
ace petrolejarského primyslu a obchodu
(CAPO).

Nic ale neni ¢ernobilé. I syntetické pa-
livo ma své nedostatky. Predev$im k jeho
vyrobé pottebujete vice surovin. O dbor-
nici uvadéji, ze k vyrobé jednoho litru je
potteba pétindsobné mnozstvi vstupnich
surovin. Z toho vyplyvd, ze takové pali-
vo je i vyrazné drazsi, coz v dobé, kdy litr
benzinu ¢i nafty stoji padesat korun, mii-

ze budit obavy. Porsche udavd, ze sou-

¢asnd cena litru syntetického benzinu
¢ini zavratnych 1 000 korun, ale ci-
lem je dostat se na cenu 2 dolary za li-
tr (cca 50 korun).

»Syntetickd paliva se mohou vyrabét

z vice zdrojii. Napriklad ze surovin, kte-
ré jsou biogenniho ptvodu na bdzi rost-



linnych odpadii. Daji se vyrabét i ze zemé-
délskych produktti. Produkovat je lze také
z pramyslovych odpadt - ze staré pryze,
pneumatik, z polymernich plasta ¢i od-
padniho oxidu uhli¢itého). Tam, kde na-
jdeme uhlik a vodik dohromady, jsme
schopni z toho vyrobit alternativni pali-
va,” fekl letos v ¢ervnu Ceské televizi pro-
rektor Ustavu technologie ropy a alterna-
tivnich paliv VSCHT Milan Pospisil.

Technologie jsou tak dostupné jiz ny-
ni a jde ,jen“ o to, jak vyrobit syntetické
palivo s rozumnymi naklady a jak jej na-
sledné distribuovat. Ve vyvoji syntetického
benzinu patfi k leadertim némecky vyrob-
ce sportovnich vozi Porsche. Vuci klasic-
kému palivu lze sniZit mix CO, o 85 pro-
cent. Na produkci syntetického benzinu
Porsche spolupracuje s dal$imi energetic-
kymi subjekty a do projektu se zapojila ta-
ké némecka vlada. Samotny proces vyroby
neni néaro¢ny, uvadi automobilka.

»Na ochranu klimatu je tfeba pohlizet
komplexné. Proto musime byt z hledis-
ka technologii otevieni. Elektromobilita
je dulezita stopa. Zaroven je na svété vice
nez miliarda stavajicich vozidel. Ta budou
na silnicich jezdit jesté desitky let. E-pali-
va jsou v tomto ohledu u¢innym, dopli-
kovym fe$enim. Mohou umoznit vSem
vozidlim podilet se na snizovani emisi

&l

K vyrobé
syntetického paliva
je potreba vice
vstupnich surovin
a tudiz je takové
palivo i vyrazné

v Ve

drazsi.

CO;, - bez ohledu na typ pohonu. Musime
nabidnout moznost i majiteliim stavajicich
vozidel,“ uvedl $éf Porsche Oliver Blume.

Neznamou jsou pak brusel$ti ufedni-
ci. Zatim totiz neni jasné, zda e-fuel po-
voli coby ,,zelenou® alternativu, nebo zda
se svym tazenim rozhodli automobily se
spalovacim motorem po roce 2035 vymy-
tit. Technologicky by tomu ale nic nemé-
lo branit.

,CEPRO podporuje nasazeni syntetic-
kych kapalnych paliv, a to z fady divoda.
Mezi hlavni patti pravé moznost vyuziti
stavajici infrastruktury. Technologie nasi
spole¢nosti je v urc¢itém rozsahu priprave-
na na manipulaci se syntetickymi kapalny-
mi palivy jiz dnes. V pripadé rozsifovani
téchto paliv jsme pripraveni investovat do
uprav technologii dalsi prostfedky, uvedl
pro Flotilu Marek Roll z marketingového
oddéleni CEPRO.

»Od unora zacala pro velkoobchodni
zékazniky firma nabizet motorovou naftu
s HVO, coz je uméle vyrabény synteticky
produkt, ktery ma mnohem lepsi vlastnos-
ti nez klasicka fosilni nafta. Oproti mo-
torové nafté s obsahem FAME ma mensi
tendenci vazat vzdus$nou vlhkost, nepod-
1éhd biologickému rozkladu a ma lepsi
oxida¢ni vlastnosti,“ dodal Roll.

Martin Zemlicka
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Setrnéjsi provoz

Sedm némeckych logistickych, vjrobnich a ob-
chodnich spolecnosti zafadi do svich flotil 27
tézkych ndkladnich vozidel XCIENT Fuel Cell
s elektrickjm pohonem na vodik. Na ndkup
ndkladnich vozidel bude vyuZit vladni dotacni
program. Vozidla XCIENT Fuel Cell pro némecké
zakazniky budou vybavena systémem palivo-

vych clankd na vodik o vikonu 180 kW, ktery
je sloZen ze dvou sad palivovych ¢ldnkd, z nichz
kazda poskytuje vykon 90 kW. Sedm ndadrzi na
vodik pojme celkem 31 kg tohoto paliva. DalSim

zdrojem elektrické energie jsou tfi sady akumu-
latord s kapacitou 72 kWh. Predpoklddany ma-
ximdlni dojezd bez dopliovani paliva je 200 km.

Bronco mifi do Evropy

Ford ozndmil, Ze na evropsky trh uvede dalsi
americkou legendu — off-road Ford Bronco.
Vyznacuje se extrémni prlchodnosti terénem
a bude se dodavat vyhradné s pohonem 4x4.
Bronco mlZe byt vybaveno dvoustupfiovou
elektronickou rozvodovkou s moznosti fazeni
za jizdy, nebo dvoustupfiovou mechanickou
rozvodovkou se samocinnym rezimem. \/ ném
systém prepind mezi pohonem dvou a ctyf kol
podle potfeby. Ctyfdverové Bronco bude na vy-
branych evrapskych trzich k dispozici v prisné
omezeném poctu kusd od konce roku 2023.

ID. Buzz Cargo zna ceny

Elektrickd novinka a designové zajimava do-
davka jiz odhalila sv{ij cenik. Predprodej jiz bézi
na plné obratky, oficidlni zahdjeni prodeje je
naplanovano na konec letosniho roku. UzZitko-
va verze bude v dobé uvedeni na trh k dispo-
zici s baterii s wyuzitelnou kapacitou 77 kWh
a s motorem nabizejicim 150 kW. Spotfeba
elektrické energie podle metodiky WLTP Cini
20,4 kWh/100 km a dojezd sahd na 425 km.
Zdkladni cena byla stanovena na 1 189 110 K¢
bez DPH.

W FLomiLa 572022

Elektrické Kangoo Van stoji

pod milion a ujede 300 km

Na cesky trh vstoupil osobni model

a uzitkova verze Renault Kangoo Van E-Tech s Cisté
HREd g tiEil. Vyhodou je znovu rychlé AC

nabijeni az 22 kW.

R enault svou elektrifikovanou dodavkou
navazuje na lonsky start modelu Kan-
goo Van, ktery se stal drzitelem titulu ,,In-
ternational Van of the Year 2022°. Novy
Kangoo Van E-Tech s ¢isté elektrickym po-
honem nabizi inovace a vybaveni nového
Kangoo Van se spalovacim motorem. Jed-
na se o systém ,,Open Sesame by Renault®
nabizejici bo¢ni vstup v délce 1,45 m,
¢i inovativni vnitfni stfeSni nosi¢ ,,Easy
Inside Rack®

Novy Renault Kangoo Van E-Tech elekt-
ricky ma také stejné praktické vlastnosti ja-
ko jeho dvojce se spalovacim motorem, te-
dy az 3,9 m® ndkladového prostoru (4,9 m?
v prodlouzené verzi, ktera bude k dispozi-
ci na podzim 2022), 600 kg uzite¢ného za-
tizeni (800 kg u prodlouzené verze) a mize
utdhnout pfivés o hmotnosti 1 500 kg.

Diky nové lithium-iontové baterii o vy-
uzitelné kapacité 45 kWh nabizi dodav-
ka dojezd az 300 km v cyklu WLTP. No-
vinka je vybavena motorem o vykonu 90
kW a nabizi i rezim Eco omezujici vykon
a maximalni rychlost vozidla za ucelem
optimalizace dojezdu, coz je vhodné ze-
jména v pripadé prevozu leh¢ich nékladu.

Pro dobijeni baterie nabizi Kangoo Van
E-Tech elektricky moznost vybrat si z 3 ty-
pu nabijecich zafizeni. Standardné je vy-

baven tfifazovou 11 kW nabijeckou, vhod-

nou pro véechny typy domaciho nabijeni.
Za priplatek je k dispozici 22 kW nabijec-
ka pro rychlé nabijeni ve vefejnych nabije-
cich stanicich a také 80 kW nabijecka pro
rychlé nabijeni na stejnosmérny proud,
umoznujici dosahnout dojezdu 170 km
(cyklus WLPT) za 30 minut.
Cena zadkladniho provedeni Advance
s pravymi posuvnymi dvefmi a nosnos-
ti 612 kg pri nabijeni AC 11 kW ¢inf 765
000 K¢ bez DPH. Vys$i linie Extra zacina
na 789 000 K¢ bez DPH a pridavd napfi-
klad automatickou klimatizaci ¢i tempo-
mat a zejména moznost doplatit 10 000 K¢
bez DPH za 22kW AC nabijecku, nebo
25 000 K¢ bez DPH za 85kW DC
nabijeni.



Vodikova dodavka

louhodobym cilem znacky Peugeot

je vyrazné snizit lokdlni emise svych
vozl. Jakozto jeden z prvnich vyrobct
standardné nabizi na vybranych evrop-
skych trzich elektrickou dodavku pohd-
nénou vodikovym palivovym c¢lankem:
Peugeot e-Expert Hydrogen. Palivovy ¢la-
nek umoznuje rychlé dobijeni, coz otevi-
rd moznost intenzivniho vyuziti bez emisi.
K doplnéni vodiku potfebného k ujeti né-
kolika set kilometra v plné elektrickém re-
zimu sta¢i pouhé tfi minuty. Palivovy cla-

nek vozu Peugeot e-Expert Hydrogen je ——-—-——i._._ =

—-_—

napdjen z nadrze tvorené tfemi nado-
bami s kapacitou 4,4 kg vodiku pod tla-
kem 700 baru. Palivovy ¢lanek je kom-
binovan s dobijeci lithium-iontovou
baterii s kapacitou 10,5 kWh a vykonem
90 kW. Primarné slouzi k napdjeni mo-
toru palubni tfifazova nabijecka o vy-
konu 11 kW, umisténd v motorovém

Caddy na CNG

Do nabidky znac¢ky Volkswagen Uzitkové vozy se vraci model

Caddy CNG. Motor TGI na stlaceny zemni plyn je k dispozici pro
prodlouzené verze Caddy Maxi. A to jak pro osobni, tak pro uzit-
kové varianty. Ceny zacinaji od 721 484 K¢ bez DPH. Motor TGI
poskytuje nejvyssi vykon 96 kW/130 k a v porovnani s pohony na
naftu nebo benzin vypousti do ovzdusi vyrazné méné emisi.

prostoru. Tyto dva zdroje energie spo-
le¢né napdjeji elektromotor o vykonu
100 kW a to¢ivém momentu 260 Nm.
Viiz ma z hlediska objemu nakladu stej-
né vlastnosti jako dieselova a baterio-
va elektricka verze. Objem nékladového
prostoru az 6,1 m® a uzite¢né zatiZeni az
1100 kg.

Novy Amarok oficialné

Svétovou premiéru ma za sebou novy Volkswagen Amarok.
Na trh bude uveden se ¢tyfdverovou dvojkabinou (Double-
Cab) i jako SingleCab. Novy Volkswagen Amarok je o0 96 mm
delsi, nez predchtidce. Rozvor naprav je o 173 mm delsi. Pro
novou generaci byly vyvinuty ¢tyfi turbodiesely a jeden pre-
pliovany zazehovy motor. Od vykonu 154 kW budou vsech-
ny verze modelu Amarok uvedeny na trh s novou 10stupno-
vou automatickou prevodovkou v sériové vybavé. Do Ceska

Y

novinka dorazi v prvni poloviné pristiho roku.
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TP A Y420 TEST - Ford Ranger Stormtrak

Boure nad obzorem

Kdo hleda zvyseny viiz v off-road stylu,
pick-upu Ford Ranger najde to pravé Ba@igIEGuIE
v sekci nejhonosnéjsi vybavy zvané Stormtrak.

7

venku vypadd Stormtrak vskut-
ku majestatné. Tmavé Cervena
(ptiplatkova) metaliza mu slusi,
celek skvéle doplnuji vkusné
¢erné polepy, ¢erno-Cervena maska, efektni
(rovnéz ¢erna) kola a chromované naslapy
na prazich. Zaparkuje-li Stormtrak vedle
luxusnich SUV, pusobi pfinejmensim stej-
né opulentné, ackoliv samoziejmé stavbou
karoserie nezapte, ze jde o pick-up.
Interiér se nese v podobné ,,nalesténém®
duchu - kozené sedacky s emblémy Storm-
trak, kozeny multifunkéni volant, cerve-
né §vy na palubni desce, které vhodné la-
di s barvou karoserie. Nutno ale zminit, ze
vnitfek nedosahuje ergonomickych kvalit
osobnich forda. Vadilo ndm hlavné umis-
téni ovladacu klimatizace, které je az dole
na stfedovém panelu a neni na né porad-
né vidét. Zvolena teplota je navic zobrazo-
vana pouze na stfedovém displeji infotain-
mentu. Chybél nam také podélné posuvny
volant. Je ale tfeba ptihlédnout k tomu, Ze

plisobi
luxusné. Velkolepy vyhled

na rozmérnou kapotu jen tak
néjaké osobni SUV nenabidne.

W FLomiLa 572022

testovana generace rangeru se vyrabi uz od
roku 2011. Nova generace, kterd prichdzi
na trh tento rok, bude vyrazné modernéj-
$i. Prvni kusy vsak k zakazniktim poputuji
az v prosinci, do té doby je tfeba vybirat ze
skladovych kusti testované generace.
Samotna kabina typu DoubleCab, tedy
se ¢tyFmi dvefmi, nabizi dostate¢ny pro-
stor pro pét cestujicich. Se dvéma nevyho-
dami, které plynou z koncepce vozu. Prvni
- opéradla zadnich sedadel jsou na pomé-
ry osobnich aut hodné kolma. Druha - je-
diny prostor pro zavazadla je zadni korba.
Ta samozfejmé nabizi pontecidlné da-
leko vice mista nez oby¢ejny ,kufr” u vo-
zt kombi ¢i SUV, nicméné pristup do ni
ld a umisténa vysoko, takze jsme se ¢asto
uchylovali k tomu, Ze jsme drobnéjsi véci
vykladali z boku po naslapnuti si na zadni
pneumatiku. Trochu pomuze piiplatkova
posuvna prepdzka, kterd je ovéem neprak-
ticka ve chvili, kdy chcete nalozZit néco del-

L

u osobnich aut.

A Lamericky”
Sirokd a pohodind. Jistou
exkluzivitu jejich designu
doddvd emblém Stormtrak.

A > [ZZIM je dostatek mista
pro dospélé, jen opéradla jsou
kolméjsi, neZ je zvykem

| g VSe kolem pohonu 4x4 33
voli elektronicky pomoci téchto
ovladact. Vcetné redukce.

$itho. Aby na ndklad neprselo, je zde elek-
tricky vysuvny kryt z hlinikovych lamel,
ktery ale zase omezuje vys$ku prostoru. Pro
rodinné vyuziti jednozna¢né doporucuje-
me potidit tzv. hardtop kryt, ktery pick-up
predéld v zasadé na kombik. Je v nabidce
oficidlniho prislusenstvi.

Z hlediska pracovniho vyuziti korby, te-
dy prevozu naradi, stavebnich dild, plo-
din, zemédélského materialu a tak da-
le, je v8e v pofadku. Zvolili bychom jen
odolnéjsi povrchovou upravu list na vrs-
cich bo¢nich stén - pouzity ¢erny plast se
snadno poskrabe.

Viiz pohanél vrcholny motor soucasné
nabidky, pfepliiovany vznétovy dvoulitr
o vykonu 157 kW. Zrychleni 0-100 km/h
za 9 s nevypovida o nijak pfehnané dyna-
mice, ve skute¢nosti ale s nim auto puso-
bi velmi silné a nedostatek rychlosti ran-
geru rozhodné nehrozi. Motor je i velmi
dobie odhlu¢nény a pri jizdé nerusi. Dob-
fe s nim spolupracovala 10stupniova auto-
matickad prevodovka, kterd si obcas neod-
pusti néjaké to zavahdni pri prerazeni, ale
obecné jde o skfin, ktera vozu sedi, proto-
ze vidy drzi motor ve vhodnych otackach.
Za cely test, béhem kterého jsme ujeli ve




smi$eném provozu ptiblizné 600 km, do-
sdhla spotfeba 9,4 | nafty na 100 km, coz
odpovida udajim vyrobce.

Vétdinu casu jsme jezdili ¢isté na po-
hon zadnich kol. Ve spojeni s celoro¢nimi
pneumatikami Hankook Dynapro s po-
mérné hrubym vzorkem sta¢i pohon na
»zadek“ i na leh¢i terén. Pii potiebé pie-
konani vétsich terénnich zlomi ¢i bah-
na pripojitelny pohon piednich kol zajis-
ti, Ze se ranger mliZe srovnavat s Cistymi
oft-roady. Ostatné stejné jako dalsi kon-
kuren¢ni pick-upy; pravé do terénu je ten-
to typ vozl uren. Pro jistotu mé ranger
i uzavérku mezinapravového diferencialu,
pticemz ve se nastavuje elektronicky po-
moci kulatého volice vedle fadici paky.

Pfi jizdé po zpevnénych silnicich da tce-
lova konstrukce podvozku i v luxusni spe-
ciikaci Stormtrak pocitit, Ze jde stale hlav-
né o pick-up urceny pro praci v terénu.

Rizeni s velkym ptevodem je pti manévro-
vani ve mésté trochu na obtiz a pfi rych-
lejsi jizdé muiZze zase nékomu chybét pres-
nost, na kterou je zvykly z osobnich SUV.
Odpruzeni je naladéno také off-roadové —
ranger se houpe a rychlejsi jizda zatackami
neni néco, co by si fidi¢ uzival. Zaroven ve
mésté da posadce pocitit nerovnosti, kte-
rd osobni auta utlumi. Naopak dalnice mu
sedi - v rychlosti kolem 130 km/h je ran-
ger stabilni a dobfe odhlu¢nény.

Ford Ranger Stormtrak je schopny pick-
-up, ktery obstoji pfi praci i pfi bézném
rodinném cestovéani, jen je tieba se smifit
s urc¢itymi kompromisy. Vyzatuje auru lu-
xusniho vozu, pti jizdé vsak da pocitit svij
uzitkovy ptivod. Pokud je pravé univerzal-
ni, praktické, ale zaroven noblesné vypa-
dajici auto tim, co hledate, Ranger Storm-
trak je pripraven.

Vojtéch Formanek

' FORD RANGER STORMTRAK XL 2.0 ECOBLUE

Cenaod 864 000 K¢ (bez DPH)
MOTOR

Viznétovy prepliiovany ctyrvalec

Maximalni vgkon e 157 kW/3750 ot./min.

Max. tocivj moment - 500 Nm/1750-2000 ot./min.
DYNAMIKA A SPOTREBA

Maximalni rychlost o 180 km/h
Zrychleni 0-100 km/h 90s
Spotreba 8,6-9,21/100 km
Emise CO, 226-241 g/km
ROZMERY

Délka/Sitka/uyska s 5362/1860/1815 mm
Rozvor 3220 mm
Provozni hmotnost - 2211kg

Uzitecna hmotnost: 1059 kg
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Z NASEHO WEBU

Némecko planuje ,zlevnit” elektromobily. Novou dani na spalovaky

Némecko ma recept, jak zaridit, aby elektromobily byly levnéjsi,

nez auta se spalovacim motorem. Zmény poméru cen chce do-

sahnout zdanénim uzivateli benzinovych a dieselovych aut. Po-

dle listu Handelsblatt planuje ministr hospodarstvi Robert Ha-

Vice
informaci
v ¢lanku ZDE

beck novou sank¢ni dan pro spalovaci auta,
kterou chce nazvat ,,klimatickou dani®. Mé¢lo
by jit o poplatek zavisly na emisich CO, pti
registraci novych automobild v kombina-
ci s pokracovanim dotaci na elektromobily.
Vysledkem by mélo byt, ze ,elektromobily
stejné kategorie by byly levnéjsi, nez srovna-
telné automobily se spalovacim motorem®

e p— Eer——

NEMECKO PLANUJE ZLEVNIT" ELEKTROMOBILY
NOVOU DANT NA SPALOVAKY :

Telematika: Ceské firmy jsou na Spicce, vyuzivaji ji nejvic v EU

. HOTILA
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TELEMATIKA: CESKE FIRMY JSOU NA SPICCE,

VYUZIVAJI JINEJVIC V EU

]

_
—

Tuzemské firmy jsou nadpriimérné v pouzivani nastroje telema-

tika. Podle prizkumu Arval Mobility Observatory pracuje s te-

lematikou 52 % ceskych firem, coZ pfedstavuje narast o 17 %

v poslednich tfech letech. Takika o dvacet procent tak prevysu-

ji primér zemi EU. Spole¢nosti takové sys-
témy pouzivaji pro snazsi lokalizaci vozidel
a zlepSent jejich bezpecnosti, zvyseni efekti-
vity provozu vozovych parku a také sniZeni
nakladi. Podle aktudlniho prazkumu tak ¢i-
ni polovina z dotazovanych firem, které ty-
to nastroje vyuzivaji. Dvé pétiny firem ma-
ji telematiku ke zlepSeni efektivity provozu.

Vice
informaci

Operativni leasing: Primérna smlouva vzrostla na 39 mésict

Operativni leasing je stale oblibenym zptsobem financovani

nakupu nového auta zejména u firem, ale i tento trh procha-

zi zménami. Délka jeho trvani se podle dat spole¢nosti Toyo-

Vice
informaci
v ¢lanku ZDE
(=]t
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ta za posledni obdobi zvysila az o tfetinu
a smlouva nyni trva primérnych 39 mésicu.
Jednim z dtvodd prodluzovani doby leasin-
gu je nedostatek novych vozi na trhu kvuli
vysoké poptavce a s tim spojené prodluzu-
jici se dodaci lhuty. Nedostatek vozi v po-
slednich letech zptisobily mimo jiné chybé-
jici dily a také vaznouci logistika.
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Financovani
s minidrokem” od 99 %

Sada zimnich {b Slevovd tankovaci
pneumatik karta na 5 let
zdarma E

Nejvyhodnéjsi Hyundai
pojisténi s moznosti

0 Nizké splatky
o P
199 %| s minidrokern nulové spoluticasti

Hyundai TUCSON Plug-in Hybrid se pysni dojezdem az 62 km Cisté na elektrinu.

Disponuje vykonem 265 koni pro maximalni efektivitu a soucasné bezkonkurencni potéseni
z jizdy. Pridejte stylovy exteriér, prvotfidni asistencni systémy a mate vSestranné a pozitivné
nabité SUV, vyrébéné v Cesku. Siroka paleta modernich pohonnych jednotek zahrnuje vedle
Plug-in hybridu také hybridni, benzinové a dieselové verze. www.hyundai.cz

Cilem Hyundai je dosdhnout uhlikové neutrality do roku 2045. @ HYU n D H I

Zq' ru ka Hyundai Hyundai TUCSON - kombinovana spotfeba 1,4-6,6 | / 100 km, emise CO, 31,4-149 g/km (udaje dle WLTP).

bez omezenikm Assistance *Reprezentativni priklad financovani Hyundai Tucson Smart 1,6 T-GDI s programem Hyundai Finance: pofizovaci cena 639 990K¢
vE&. DPH, vyse Gvéru 191 997 K¢, akontace 70 % (447 993 KS); pevna Urokova sazba 0,99 % p. a., RPSN: 20,30 % p. a.; 1.-24. mésicni
spldtka Uvéru 8 083 K&; mésicni splatka pojisténi 1561 KE; mésicni splatka véetné pojisténi 9 644 KE; poplatek za poskytnuti

uvéru 0 K¢; délka Uvéru 2 roky. Celkova Castka k uhrazeni (jistina, Uroky, hav. pojisténi, pov. ru¢eni, poplatek) 231 456 K¢, pojisténi

7 e obsahuje havarijni pojisténi a povinné ruceni (spoluticast 10 %, min. 10 000 K¢). Platnost nabidky je do 30. 9. 2022 nebo do odvolani.
E:E ZCI ru kq CZ Poskytovatelem tvérového financovani a zadavatelem reklamy na finanéni produkt je spolecnost ESSOX s.r.o. Pfiklad financovani je
i bateri160,000kimy orientaéni. Poskytovatelem pojisténi je spole¢nost UNIQA pojistovna, a.s.






